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Estudi socioeconomic al port de Palamés PART 1: Intfroduccié

En el marc de la recopilacié de dades sobre la pesca a Catalunya realitzat per I'Institut Catala de
Recerca per a la Governanca del Mar (ICATMAR), I'any 2020 es va comencar la recollida sistematica
de dades socioeconomiques sobre la flota pesquera comercial catalana a través d'una prova pilot
al port de Vilanova i la Geltra ICATMAR 20-01). L’objectiu d’aquesta linia és obtenir dades per-
qué 'administracio disposi de la informacié necessaria per tal de gestionar els recursos tenint en
compte els interessos, a vegades contraposats, de tota la comunitat pesquera. La Direcci6 General
de Politica Maritima i Pesca Sostenible (DGPMPS) de la Generalitat de Catalunya disposa de les dades
d’ingressos per vendes en euros, preu mitja de les especies comercials i captures en pes de tota la
flota que ven a les llotges de Catalunya, pero no té encara informaci6 sobre les despeses de I'activitat
economica pesquera ni sobre 'estructura social del sector. Seguint ’estructuracio de la costa cata-
lana en 3 zones (Nord, Centre i Sud, ICATMAR 22-04), el pla d’acci6 contempla realitzar un estudi
socioeconomic al llarg del territori, per a poder dur a terme una analisi comparativa entre zones.

Per a aquesta segona fase de I'’estudi socioeconomic de la flota pesquera catalana, es va escollir
el port de Palamos perque la seva mida és comparable a la del port de Vilanova i la Geltrq, on es va
realitzar la prova pilot, esta situat a la zona Nord del litoral catala i també hi son ben representades
les diferents pesqueres practicades a Catalunya (Figura 1). Actualment la flota pesquera de Palamos
consta de 3 barques d’encerclament, 23 barques d’arrossegament i 16 barques d’arts menors (son-
seres, tresmalls, soltes, nanses i palangre de fons), totes elles en actiu i amb horaris de sortida, ar-
ribada i venda a llotja diferents en funcié de cada modalitat de pesca. A més, la Confraria d’aquest
port compta amb 2 mariscadors que, en funcié de I'’eépoca de I'any, es dediquen a les modalitats
de linies de ma i canya, poteres i marisqueig (Figura 2). Tant I'art d’arrossegament com el d’encer-
clament fan parades temporals per veda (2 i 1 mesos a 'hivern respectivament), les sonseres fan
parada per “veda biologica” (2,5 mesos també a I’hivern) per tal de contribuir a la regeneracio dels
caladors que exploten i preservar la seva espeécie objectiu i, per ultim, els mariscadors fan veda de
Ierico (Paracentrotus lividus) durant 5 mesos entre primavera i estiu. Les vedes estan regulades per
la Uni6 Europea per garantir la sostenibilitat de les activitats pesqueres i que aquestes tinguin el
minim impacte en I’ecosistema mari.
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Figura 1. Divisio de la costa catalana en 3 zones d’estudi (Nord, Centre, Sud) i vista
general del port de Palamos.



PART 1: Intfroduccié Estudi socioeconomic al port de Palamés

El present informe descriu la metodologia i resultats de la segona acci6 d’aquest pla de recollida
de dades, realitzada al maig de 2022 al port de Palamos. Igual que a la prova pilot, la recollida d’in-
formaci6 s’ha efectuat mitjancant enquestes de caracter anonim i voluntari als armadors i pescadors
de la confraria, i d’'una entrevista personal a cada armador de la flota. Les dades obtingudes, per
tant, tenen un caracter subjectiu. El seu objectiu és complementar la informaci6 social i economica
de les arees en qué no existeixen fonts oficials d’informacio6 i que requereixen de nous mecanismes
per a obtenir-la. Algunes preguntes, com per exemple, les relatives a les despeses dels armadors en
sous i seguretat social, s’han obtingut a fi d’avaluar el meétode de les enquestes per obtenir dades
d’aquesta naturalesa, pero en cap cas han de ser considerades com a substitutes de la informaci6
oficial de la que disposa la DGPMPS. Aquest document concreta el pla d’accidé que s’ha dut a terme,
desenvolupa una valoraci6 critica de la recollida de dades i presenta una descripcié de les dades
obtingudes al mostreig de camp.
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PART 2: Metodologia

1. Pla d’accio

Seguint I'estructura de la prova pilot realitzada al 2020, el 2 de maig de 2022 es va comunicar
mitjancant una trobada amb els representants de la confraria de Palamos i de les diferents arts de
pesca que es duria a terme un mostreig a peu de port utilitzant enquestes en format paper i en for-
mat entrevista. A la trobada s’hi va explicar els objectius i la metodologia del mostreig, i es va fer
arribar a cada armador una nota explicativa de I'’estudi amb una breu explicacié sobre la seva finali-
tat (Annex 1).Els resultats obtinguts de les enquestes, aixi com la informaci6 addicional obtinguda a
través de les confraries, han servit per validar la capacitat del métode per avaluar la socioeconomia
del sector pesquer catala.

El mostreig dels aspectes socioeconomics de la flota comercial del port de Palamos es va fer a
través d’enquestes i entrevistes a les embarcacions pesqueres. El mostreig de cada embarcacio con-
stava de tres parts:

1. Enquesta social en format paper per als patrons i la tripulaci6é. Durada estimada de resposta
5 minuts (Annex 2).

2. Enquesta economica en format paper als armadors de les embarcacions. Durada estimada de
resposta 15 minuts (Annex 3).

3. Entrevista personal amb I’armador ampliant la informaci6é de '’enquesta. Durada estimada 15
minuts (Annex 4).

Totes les enquestes van ser entregades en catala i castella. El tractament de les respostes de I’en-
trevista es va fer de forma agregada i anonima.

Els dies 9, 10 i 11 de maig de 2022 es va realitzar a Palamos el mostreig a port de les embarca-
cions. En aquesta fase van participar un total de 15 investigadors i estudiants, totes elles persones
vinculades a 'ICATMAR. Durant els dies de mostreig, I’equip va estar present al port des de I'arrib-
ada al mati de la flota d’arrossegament fins a la nit, quan surten les embarcacions d’encerclament.
Degut al fet que els arts menors no tenen un horari fix, es van interceptar aquestes embarcacions al
llarg de tot el dia segons anaven arribant o sortint. La Confraria de Pescadors de Palamos va cedir
espais des dels quals organitzar la recollida de dades, vigilar I’entrada i sortida de les embarcacions,
i dur a terme les entrevistes amb els armadors.

2. Estructura de I'enquesta

El procediment de la recollida de dades va ser adaptat a partir de la prova pilot realitzada al port
de Vilanova i la Geltru al gener de 2020 (ICATMAR 20-01). L’estructura de les enquestes va ser lleu-
gerament modificada i completada amb preguntes addicionals segons les observacions que s’havien
despres de la prova pilot. En general, s’ha afavorit el plantejament de preguntes amb respostes tan-
cades per a facilitar el tractament de dades posterior, i s’ha afegit una bateria de preguntes referents
al paper de les dones en el sector i a la caracteritzacio laboral de les empreses (tipus de contracte,
tipologia d’empresa, etc.). Altres modificacions de les enquestes es mostren a I’Annex 5.

L’enquesta social consta de 30 preguntes sobre aspectes de les caracteristiques de la unitat famil-
iar, formaci6, valoraci6 de relacions personals i situaci6 laboral. L’enquesta social especifica per als
patrons, a més, inclou preguntes sobre les especificitats de la feina a mar (técniques de pesca, temps
dedicat a cada activitat, etc.) i percepcio dels canvis en I'activitat els darrers anys.

A T'enquesta economica per als armadors, la primera pregunta és si son, a més d’armadors, pa-
trons de la seva embarcacio, ja que pot ser que alguns no s’embarquin i no se’ls pugui trobar a port
a diari. L’enquesta consta de 25 preguntes sobre les caracteristiques i estat de 'empresa, despeses i
sistema de repartiment dels guanys.

A l'entrevista personal, es pregunta als armadors sobre dades economiques de 'empresa, con-
tractacio, percepcio de 'estat del sector i mesures de gestio aplicades, i perspectives de futur.



Estudi socioeconomic al port de Palamés

3. Logistica de les jornades de mostreig

El primer dia es van entregar les enquestes a la flota d’encerclament, que surt de port entre les 22h
i les 00h. Aquestes enquestes es van recollir al mati del segiient dia, a I’arribada a port d’aquestes
embarcacions. Al llarg del segon dia es va fer entrega de les enquestes a les embarcacions d’arts
menors, amb horaris de sortida i entrada molt variables, i es van anar programant les entrevistes
a armadors. A la tarda del segon dia es van entregar les enquestes a la flota d’arrossegament, a la
seva arribada a port entre les 15h i les 17h30. El tercer dia va estar dedicat a completar entrevistes
i recollir les enquestes restants.

4. Tractament de les dades

Les dades van ser introduides per les persones responsables de I'entrevista i enquesta a cada
embarcacio. El primer procés de validacié d’aquestes ha estat ’esmena d’errors en el moment de la
transcripcié d’aquestes en format digital. A més, al marge de la correcta transcripcié hi ha variables
on s’han identificat valors extrems, o respostes que presenten indicis d’haver estat mal interpreta-
des per part de les persones enquestades. Aquestes dades han estat considerades erronies i s’han
eliminat.

Les enquestes realitzades a la tripulacio van recollir respostes de 42 de les 45 embarcacions de la
flota pesquera del port de Palamos: 23 d’arrossegament (70,5% del total de la modalitat), 3 d’encer-
clament (67,7% del total de la modalitat) i 16 d’arts menors (88,5% del total de la modalitat). Per tant,
pot considerar-se que la logistica dissenyada a I’hora de realitzar in situ ’estudi ha estat adequada
ja que, de les entrevistes i enquestes realitzades al port de Palamos, s’ha aconseguit una bona rep-
resentacio del total de la flota (72,9% dels treballadors).
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1. Caracteritzacid social de la flota

Del total del personal, només trobem dues dones a I’art d’arrossegament implicades directament
en l'activitat diaria de la pesca. En concret, una dona és patrona i I’altra és armadora.

1.1. Nombre de fripulants i estructura de carrecs

Les barques d’encerclament del port de Palamoés tenen una mitjana de 10 tripulants, seguit per
I'arrossegament amb una mitjana de 3 tripulants i els arts menors entre 1 i 2 tripulants en total.
Algunes embarcacions compten amb personal de terra, sobretot xarxaires. El 78% dels armadors
també soOn els patrons de les seves embarcacions. Dins dels arts menors (incloent-hi les sonseres)
aquest percentatge és del 100%. Tots els treballadors enquestats, independentment de I'art de pesca,
treballen sempre a la mateixa embarcacio.

Les embarcacions d’arts menors, a part de les 4 sonseres, es dediquen principalment al tresmall,
les soltes i les nanses. El port de Palamo6s compta també amb 3 embarcacions de palangre de fons i
una de superficie i, per ultim, té 2 mariscadors que sobretot fan servir linies de ma i canya, poteres,
i recol-lecten garotes (Paracentrotus lividus) durant la temporada en que és permes (d’octubre a
marc).

1.2. Estructura d’edat i anys d’experiéncia

L’edat mitjana del personal, per a tots els arts i carrecs, és de 48,5 anys, pero si s’observa per car-
recs, els armadors que no son patrons de la seva embarcacio (d’ara endavant, “armadors no patrons”
0 ANP) son el grup de més edat amb una mitjana de 68,2 anys. Per altra banda, la mitjana d’edat en
que el personal es va iniciar a la pesca varia segons el carrec i I’art. Els patrons d’arrossegament son
els que s’han iniciat abans a la pesca, amb una mitjana de 16,7 anys (Figura 3) i la tripulaci6 d’arts
menors s’hi inicia més tard, amb 24,4 anys de mitjana.
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Figura 3. Edat mitjana dels tripulants (N=105) i edat d’inici de 'activitat pesquera (N=91). ANP: Ar-
mador No Patré. Edat d’inici a la pesca calculada com la diferéncia entre I’edat actual i I’experiéncia.
Les barres d’error indiquen I'intérval de confianca del 95%. DE edat arrossegament = 10.3, DE edat
arts menors = 8.7, DE edat encerclament = 12.6, DE edat inici pesca arrossegament = 3.4, DE edat
inici pesca arts menors = 7.4, DE edat inici pesca encerclament = 8.7.
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PART 3: Resultats

Referent als anys d’experiéncia, els patrons d’arrossegament i arts menors son els més exper-
imentats (30,7 i 29,3 anys de mitjana respectivament, Figura 4). Pel que fa a les tripulacions, els
arts menors i encerclament son les que compten amb menys experiencia (22,6 i 23 anys de mitjana
respectivament). Si es considera I’experiéncia en la barca actual, els patrons d’encerclament sén els
que de mitjana porten més anys a la mateixa barca (21,5 anys, Figura 6) i la tripulaci6 del mateix art
és la que duu menys temps treballant a la mateixa embarcaci6 (8 anys de mitjana).
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Patro | Tripulacio Patro | Tripulacio Patro Tripulacio
ARROSSEGAMENT ENCERCLAMENT ARTS MENORS
Mitjana d'anys d'experiéncia Mitjana d'anys d'experiéncia barca actual

Figura 4. Anys d’experiéncia en pesca (N=98) i anys d’experiéncia a ’embarcacié actual (N=98). Les
barres d’error indiquen l'interval de confianca del 95%. DE anys experiéncia arrossegament = 9.6,
DE anys experiéncia arts menors = 8.9, DE anys experiéncia encerclament = 11.1, DE anys experién-
cia barca actual arrossegament = 10.7, anys experiéncia barca actual arts menors = 10.6, DE anys
experiéncia barca actual encerclament = 8.9.
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Figura 5. Tasques relacionades amb la pesca que desenvolupen les dones de la familia dels enques-
tats (N=104).
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1.3. Participacioé de les dones a I'activitat pesquera

En general, les dones de la familia dels enquestats no desenvolupen cap tasca relacionada direct-
ament amb la pesca al mar (74% de mitjana, Figura 5) pero de les que si en desenvolupen alguna, la
més comuna és la de gestio de les finances i la comptabilitat seguida de la tramitacioé de declaracio
de la renda i la reparacio d’arts i aparells.

1.4. Nacionalitat, residéncia i estat civil

Els enquestats son majoritariament espanyols (83%, Figura 6) per a tots els arts i carrecs, excepte
la tripulaci6 d’encerclament que és majoritariament de nacionalitat marroquina (45%). També s’ob-
serva diversitat de procedencia a la tripulacié d’arts menors, amb preseéncia de les nacionalitats
lituana i senegalesa.

Quant a la localitat de residéncia, majoritariament la flota viu a la mateixa localitat on treballa,
Palamos (73,45%, Figura 7), seguit de Sant Antoni de Calonge (7,96%) i Palafrugell (2,65%). Una bona
part dels ANP resideix a Girona (14%).

En general, I’estat civil dels tripulants i armadors per a tots els arts i carrecs és casats (73,91%, Fig-
ura 8) seguit de solters (17,39%), sobretot a la tripulaci6 (aix0 pot estar relacionat a que, en general,
la tripulacio és més jove que els armadors i patrons).
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Figura 6. Percentatge de tripulants per nacionalitat (N=107). ANP: Armador No Patro.
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Figura 7. Percentatge de tripulants per localitat de residéncia (N=110). ANP: Armador No Patro6.
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Figura 8. Percentatge de tripulants per estat civil (N=111). ANP: Armador No Patro.

100% A
80% -
60% -
40% ]
20% ]

0% ]

ANP | Patro |Tr|puIaC|o Patro |Tr|puIaC|o Patro |Tr|puIaC|o

ARROSSEGAMENT ENCERCLAMENT ARTS MENORS
B Educacio primaria ® Educacio secundaria ® Estudis post-universitaris
Estudis universitaris m Formacié professional  m Sense estudis

Figura 9. Percentatge de tripulants per tipus de formaci6 académica (N=113). ANP: Armador No
Patro.
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Figura 10. Percentatge de tripulants per tipus de formacié en pesca (N=103).
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1.5. Nivell d’estudis

Per a I'art d’arrossegament, la formacio professional és el nivell d’estudis majoritari (60,6%, Fig-
ura 9) i, per a els arts menors i encerclament és 'educaci6 primaria (37,5% i 35% respectivament).
Per carrecs, s’ha vist que tots els armadors no patrons d’encerclament tenen estudis universitaris,
mentre que el 35% de la seva tripulacio no té estudis.

Els tripulants dels arts menors i encerclament tenen, en primer lloc, el Certificat de formacio
basica + mariner/a pescador/a i, en segon lloc, el titol de Patr6 costaner polivalent. En el cas de
I’art d’arrossegament, és a la inversa: el titol majoritari és el de Patro costaner polivalent seguit del
Certificat de formaci6 basica + mariner/a pescador/a. En darrer lloc hi ha les formacions en I’ambit
de la mecanica (Figura 10). Com a altres formacions es troben les titulacions sanitaries i el certificat
d’operador de radio.

Un 43% dels treballadors estarien interessats en rebre formacio addicional. S’observa que el per-
sonal d’arts menors és el més interessat en rebre altres formacions. Els interessos, sobretot, van
enfocats a la gestio pesquera sostenible i el disseny de xarxes.

Respecte a la pregunta sobre altres professions que van exercir els treballadors abans de dedi-
car-se a la pesca, només el 26,6% es dedicava a altres professions i, per carrecs, la tripulaci6 d’arts
menors és la que té més experiencia prévia diferent a la pesca (83%). El sector més comu és el de la
construccio.
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Bon ambient de treball Bona remuneracié
Relacié familiar Propietari
Es pesca més Passié

Figura 11. Percentatge de respostes sobre la motivacio per treballar a ’embarcacié on treballa (N=102).
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Figura 12. Valoracié sobre un maxim de 10 punts de les relacions entre
carrecs per a les diferents modalitats de pesca (N=83).
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1.6. Motivacié per treballar a 'empresa

Els resultats sobre les motivacions per treballar a la barca actual mostren que, tant per a la flota
d’arrossegament com per la d’encerclament, la ra¢ principal és el bon ambient de treball (Figura 11).
En el cas de la flota d’arts menors, el motiu és que son els propietaris de les embarcacions. La segona
motivacio, per arrossegament i arts menors, €s la passio, i en canvi, per encerclament, la segona rao
de treballar a la barca on treballen és que es pesca més.

100% 1 pm - l g
80% -
60%
40%
20%
0% -

Patré Tripulacid Patro Tripulacio Patrd Tripulacio
ARROSSEGAMENT ENCERCLAMENT ARTS MENORS

E100% m80% 60% 40% Menys del 20% ®NA
Figura 13. Percentatge d’ingressos que provenen de la pesca respecte els ingressos totals
de la llar (N=103).
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Figura 14. Mitjana del nombre de persones que viuen a la llar (N=108) i mitjana del nombre
de persones a carrec (N=102). ANP: Armador No Patré. Les barres d’error indiquen l'intér-
val de confianca del 95%. DE persones totals a la llar arrossegament = 1.1, DE persones
totals a la llar arts menors = 1, DE persones totals a la llar encerclament = 1.7, DE persones
a carrec arrossegament = 1.3, DE persones a carrec arts menors = 1.1, DE persones a carrec
encerclament = 1.8.
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1.7. Valoracioé de les relacions humanes

Es va demanar als enquestats que valoressin de I'1 al 10, sent 1 molt dolenta i 10 molt bona, la
seva relacio amb els altres membres de la tripulacio. Els resultats es presenten diferenciats per es-
pecialitat (Figura 12). Les relacions humanes millor valorades dins del sector son la del patré amb la
tripulacio d’encerclament i la de la tripulacié amb el patro d’arts menors (10/10 en ambdos casos).

De la tripulaci6 enquestada, el 34% tenen relacions familiars dins de I'’embarcacio i la mitjana de
persones amb qui tenen aquesta relacio és de 2 persones.

1.8. Dependéncia de I'activitat

La pesca constitueix la principal font d’ingressos de la llar dels pescadors per a tots els arts de
pesca (Figura 13). Només en el cas dels patrons d’encerclament els seus ingressos son els tinics dins
del nucli familiar.

El personal enquestat viu, de mitjana, amb un total de 3 persones a la llar on resideixen i tenen
de mitjana 2 persones al seu carrec (Figura 14). El 64,6% dels treballadors viuen en un habitatge de
la seva propietat.

D’aquestes dades es despren que a Palamoés unes 230 persones depenen directament de la pesca,
tenint en compte els empleats del sector pesquer i les persones al seu carrec. Caldria fer un estudi
de la dependeéncia indirecta de la pesca recollint dades sobre el sector de la restauracio, el comerc
de productes pesquers o el turisme.

A grans trets, el perfil sociodemografic de la flota pesquera de Palamos és, en general, similar per
a totes les modalitats de pesca on la mitjana d’edat dels pescadors és elevada (48 anys), edat sem-
blant a la trobada en estudis anteriors (Gomez et al. 2021, Tzanatos et al. 2006). Un fet interessant
és el de trobar dues dones formant part activament de la plantilla d’arrossegament d’aquest port,
ja que es tracta d’'un sector tradicionalment masculi (Harper et al. 2013). S’ha constatat que hi ha
una tercera dona que s’enrola només els mesos d’estiu (en el moment de les enquestes no hi era) i
que s’esta formant per a ser patrona de I'embarcaci6 familiar. Dels resultats també es desprén que
existeixen forts lligams familiars dins de les embarcacions i de les empreses, molts negocis passen
de pares a fills perqueé és I'ofici que coneixen i altres continuen perqueé no troben altres alternatives
laborals (Unal & Franquesa 2010). No obstant aixo, a molts paisos del Mediterrani es requereix d’una
formaci6 especifica per a ser pescador professional, com és el cas d’Espanya (Cacaud 2005).

2. Caracteritzacié de I'activitat pesquera

En els seglients apartats, s’han considerat les sonseres (4 embarcacions) com un art a part dels
arts menors, ja que en molts dels aspectes analitzats difereixen de la resta d’arts menors.

2.1. Temporalitat de les activitats pesqueres

L’activitat de les flotes d’arrossegament i d’encerclament és comuna per a totes les embarcacions
ino varia al llarg de I'any, amb I'excepci6 de les aturades durant els mesos de veda. Els arts menors,
en canvi, presenten una gran varietat de modalitats de pesca que s’alternen en funcié de les condi-
cions meteorologiques o de les necessitats al llarg de 'any. A continuaci6 es mostren el nombre
d’embarcacions i els mesos de ’any que es dediquen a les diferents modalitats d’arts menors i palan-
gre de superficie (Figura 15). S’observa una estacionalitat més marcada en modalitats més selectives,
com ho son les nanses o la potera, ja que I'espécie o les espécies objectiu d’aquestes modalitats
tenen un comportament meés estacional (per exemple la sipia o el pop roquer). En canvi, en d’altres
modalitats com el tresmall, les soltes o el palangre de fons, que tenen més diversitat d’especies ob-
jectiu, I'activitat és més regular al llarg de I’any.
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Figura 15. Nombre d’embarcacions actives per mes per cada tipus d’art menor i per al palangre de superficie.
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Figura 16. Repartiment de la jornada laboral diaria per flota (mitjana d’hores). (A: flota d’arrossegament,
B: flota d’encerclament, C: flota d’arts menors i D: flota de les sonseres).
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2.2. Durada de les jornades de pesca i distribucié del temps

La flota d’arrossegament és la que té un temps de pesca efectiu més llarg (6 hores de mitjana, Fig-
ura 16), en canvi la flota d’encerclament és la que té més hores de navegacio (6,5 hores de mitjana).
Per altra banda, les sonseres son la flota que més hores dedica a I’arranjament d’arts (2,75 hores de
mitjana).

2.3. Proporcié de jornades de pesca amb venda

La flota d’encerclament és la que va tenir més dies de venda (177 dies) i les sonseres son I'art amb
menys dies feinejats amb venda (80 dies de mitjana). En canvi, passa tot el contrari amb els dies on
no va haver-hi venda (sortint o no a pescar), les sonseres son les que menys van deixar de vendre
(10 dies de mitjana), molt lligat al fet que les sonseres tenen un topall de quotes maximes per llei i, a
meés poden fer més d’'una aturada a ’any quan disminueixen les captures. La flota d’encerclament és
la que més dies va tenir sense venda (27 dies de mitjana), principalment per avaria de ’embarcacio,
per trencament de I'art, per mal temps o simplement perque van tornar de la jornada de pesca sense
captures.

2.4. Percepcio de I'estat dels caladors

El 50% dels patrons de la flota d’arts menors i encerclament considera els seus caladors sobreex-
plotats (Figura 17). En canvi, els patrons de les sonseres en la seva majoria no consideren els seus
caladors sobreexplotats. Cal destacar que aquesta modalitat esta subjecta des de I'any 2012 a un pla
de cogestio que regula la pesquera de la sonsera i que ha demostrat ser un cas d’exit en el sector.

2.5. Relacié amb altres usuaris del mar

Si bé ala pregunta de quina afectacio tenen els pescadors recreatius en les seves captures, nomeés
els patrons d’arrossegament i arts menors consideren aquesta afectacio (30% i 67% respectivament,
Figura 18), el 100% dels patrons d’encerclament i les sonseres consideren nul-la la interaccio dels
recreatius en les seves captures.
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Figura 17. Percentatge de patrons que consideren els seus caladors sobreexplotats (N=38).
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Pel que fa a les relacions entre els pescadors de les diferents arts enquestades amb els altres
col-lectius que exploten el mar, s’extreu que en general tenen una bona relaci6 amb altres pesca-
dors, ja sigui del mateix art o diferent. En canvi, tots els arts troben que hi ha una relacié més conflic-
tiva amb els recreatius d’embarcacio que amb els de costa o els subaquatics. Sobre la relacio amb els
bussejadors, la majoria la considera bona. D’altra banda, la relaci6 dels pescadors amb l'aqiiicultura
és, en linies generals, indiferent, i en quant a la relacié que tenen amb altres activitats aquatiques,
no hi ha majoria en les respostes (Figura 19).

100% -
80% -
60% -

40% A

20% A

0% -
ARROSSEGAMENT ENCERCLAMENT ARTS MENORS SONSERA

mSi mNo =NA

Figura 18. Percentatge de patrons que consideren que la pesca recreativa afecta a les seves
captures (N=38).
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Figura 19. Valoracio de larelacioé personal dels pescadors de les diferents arts amb els altres usuaris del mar (N=38).
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Dins d’aquesta seccio es va preguntar als armadors sobre la necessitat que hi hagin taules de
cogestio entre les diferents parts actores (pescadors, administracions, cientifics i ONGs) i també so-
bre la necessitat de rebre assessorament cientificotécnic. En tots dos casos, la majoria dels enques-
tats per a tots els arts (92% i 89%, respectivament) ho troba necessari.

2.6. Ajuts, subvencions i canvis a les embarcacions

La flota d’arrossegament va ser la que més ajuts va rebre (90%, Figura 20) seguit de la d’encercla-
ment (67%). Les subvencions anaven sobretot dirigides a vedes biologiques, a la compensacio pels
efectes de de la pandémia per la COVID 19, a la incorporacié de nous sensors i al canvi de portes
de les embarcacions d’arrossegament. Sobre el canvi dels arts i aparells (sense subvencions), la flota
d’encerclament i arts menors son les que més canvis han fet en els darrers anys (100% i 91% respec-
tivament).
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Figura 20. Percentatge d’embarcacions que han rebut alguna subvencié en els darrers 5
anys (N=38).

3. Caracteritzacié economica de I'activitat pesquera i de la flota

3.1. Compra d’embarcacions, amortitzacié i endeutament de la flota

El periode de temps en que més embarcacions d’arrossegament i arts menors es van comprar va
ser de 'any 2000 al 2009 (7 i 5 barques respectivament, Figura 21), i en el cas de les sonseres va ser
entre 20101 2019 (2 barques). L’embarcacio més antiga és d’arrossegament i va ser comprada I’any
1930. La compra d’aquestes embarcacions va ser, en termes generals, de segona ma (78%) i més de
la meitat (56%) incloia els aparells en el preu.

A la pregunta dirigida als armadors de si voldrien desballestar les seves embarcacions si hagues-
sin ajuts, el 46% ho voldria fer. Per altra banda, se’ls preguntava pel preu de venda de les seves
barques, en cas que les venguessin, i la gran majoria considera que I’haurien de vendre per menys
preu del que realment valen.

La figura 22 mostra que les barques de la flota d’arrossegament séon les que tenen major variabil-
itat en el preu de compra de les embarcacions (maxim de 1.200.000€ i minim de 2.000€ per la barca
de I'any 1930), li segueixen les barques d’encerclament (maxim de 500.000€ i minim de 60.100€), les
d’arts menors (maxim de 151.000€ i minim de 10.000€) i les sonseres (maxim de 90.000€ i minim
de 40.000€).
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Quant a I'amortitzacio, el 100% de les embarcacions d’encerclament enquestades han amortitzat
el cost de la compra de la seva barca (Figura 23), en canvi el 45,5% dels enquestats d’arrossegament
no han amortitzat aquest mateix cost.

Les embarcacions d’encerclament son les que compten amb un major endeutament mitja (63.000€,
Figura 24). Per contra, els empresaris dels arts menors son els menys endeutats (7.800€ de mitjana).

Al voltant del 70% dels empresaris es va endeutar amb un banc o caixa. El métode de financament
més habitual entre les empreses per a I'adquisicioé de les embarcacions va ser els credits bancaris
(34%, Figura 25) seguit de les hipoteques (17%).

Quan se’ls pregunta quina percepcio tenen sobre la rendibilitat de I’activitat pesquera, la totalitat
dels empresaris de la flota d’encerclament creuen que la seva activitat és rendible, i la percepcio
general per a tots els arts és que, efectivament, ho és (73% de mitjana).
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Figura 21. Any de compra de les embarcacions per les diferents flotes (N=41).
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Figura 22. Preu mitja de compra per embarcacié (N=41). Les barres d’error indiquen I'in-
terval de confianca del 95%. DE arrossegament = 348227, DE arts menors = 44025, DE
encerclament = 243277, DE sonseres = 20966.
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Figura 23. Percentatge d’amortitzacio del cost de I'embarcacié (N=41).
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Figura 24. Deute mitja actual de 'empresa per art de pesca (N=41). Les barres d’error
indiquen l'intérval de confianca del 95%. DE arrossegament = 51393, DE arts menors =
13269, DE encerclament = 45092, DE sonseres = 24748.
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Figura 25. Percentatge del metode de financament de I’embarcaci6 per art de pes-
ca (N=41).
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Taula 1. Mitjana i Desviaci6 Estandard (DE) del nombre de treballadors, despeses, ingressos mitjans anuals i benefici

abans d’impostos (BAI) de les diferents flotes pesqueres.
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*El conjunt d’altres despeses d’explotacio anuals correspon a la suma de les despeses en arts, esquers, lubricants,

manteniment, llicéncies, caixes, amarratge a port, gel, menjar, roba de feina

fraria i altres despeses.
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3.2. Despeses principals de la flota

La Taula 1 mostra el nombre mitja de treballadors per art de pesca, les mitjanes obtingudes de
les despeses principals anuals, aixi com els ingressos mitjans anuals, el benefici abans d'impostos i
la ratio de rendibilitat de les vendes.

En relacio a les despeses presentades pels armadors i els ingressos obtinguts de la notes de ven-
da, s’observa que I'art de pesca que declara major benefici mitja abans d’impostos (BAI) és la d’en-
cerclament (115.690€) tot i que és la modalitat que declara més despeses pero també més ingressos.
Segueixen l'art d’arrossegament (51.194€) i les sonseres (5.186€), que és I'art que compta amb un
marge de benefici més estret. Per ultim, els arts menors declaren unes perdues anuals mitjanes
(abans d’impostos) de 31.416€.

Per altra banda, pel que fa a la mitjana de treballadors per empresa i art de pesca, I’art d’encercla-
ment és la que té un major nombre de treballadors (10), seguida de 'arrossegament (3), les sonseres
(2) i els arts menors (entre 11 2).

Finalment, la relacio entre el BAI i I'import de les vendes (ingressos mitjans anuals) dona com a
resultat la ratio de rendibilitat de les vendes i mostra que I'art de pesca més rentable és la d’encer-
clament (35,13%), seguit de I'arrossegament (17,69%) i les sonseres (7,93%).

Pel que fa als beneficis abans d’'impostos de les empreses pesqueres per modalitats, s’ha vist que
els arts d’arrossegament i encerclament reporten un superavit anual, mentre que el conjunt d’arts
menors (excloent-ne les sonseres) és deficitari. En relacio a les pérdues anuals dels arts menors, el
més sorprenent son els baixos ingressos que presenta la flota, que poden ser conseqiiéncia del baix
esfor¢ pesquer que declaren algunes embarcacions, com per exemple dies no treballats per raons
de mal temps, d’avaries, de trencament de I'art, per tornar de la pesca amb poques captures o per
baixa medica dels treballadors (si I'iinic tripulant esta de baixa I’embarcacié no surt a feinejar). La
possibilitat de 'existencia de canals de venda fora dels legals (venda directa, a restaurants, etc.) no
s’ha contemplat en aquest estudi tot i que sembla una practica estesa en altres indrets del Mediter-
rani (Tzanatos et al. 2006).

3.3. Caracteritzacié laboral de les empreses: salari, tipus de contracte i tipologia d’empresa

Dels resultats obtinguts mitjancant les preguntes relacionades amb el salari, s’aprecia que la ma-
joria de la tripulacio6 té un salari variable, ja que només el 33% de la tripulacié d’arts menors i el 20%
de la d’encerclament compten amb un salari fix mensual. Igualment, en el cas dels ANP tots reben
un salari mensual variable. En quant al rang de salari mitja mensual que perceben, tant patrons com
mariners, la gran majoria es va abstenir de contestar (87%).

La tripulaci6 de tots els arts té majoritariament un contracte fix discontinu (54,37%, Figura 26)
seguit del contracte indefinit (22,33%), excepte els patrons d’arts menors, dels quals el 25% son
autonoms. Durant els mesos de veda, tot el personal amb contracte fix discontinu rep ingressos
provinents de I'atur (Figura 27).

Referent al tipus d’empresa que formen el socis de les diferents flotes, a arrossegament la majoria
de les empreses son societats limitades (S.L.). Dins de la flota d’arts menors, incloses les sonseres,
les societats estan formades per empresaris (autonoms), i la flota d’encerclament es composa, en
la seva majoria, de comunitats de béns (C.B.) (Figura 28). Les dades indiquen que aquestes societats
les formen de mitjana 2 propietaris, que en el cas d’encerclament pot augmentar fins a 5 persones.
També s’extreu que més de la meitat dels socis tenen alguna relacio familiar (54%), essent aquest
percentatge més alt a I'arrossegament (68%). La ra¢ per la qual s’opta per un o altre tipus d’empre-
sa té a veure, sobretot, amb tres factors: el tipus de tributacié (les S.L. es regeixen per 'impost de
societats del 25%, mentre que la resta de tipologies ho fan per 'IRPF), la responsabilitat, limitada o
il - limitada, amb la qual han de respondre els socis en cas de fallida, i I'aportacio inicial requerida o
no per a cada tipologia.
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Figura 27. Percentatge dels ingressos percebuts durant els mesos de veda (N=103).
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Figura 28. Tipologia d’empresa per art de pesca. Resultats en percentatge (N=40).
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A la pregunta dirigida als armadors sobre si els resulta facil trobar treballadors, el 74% opina que
no és facil, entre d’altres motius per la falta de formaci6 dels candidats, la manca d’experiéncia en
el sector, perque troben que és una feina poc estable i amb molta irregularitat salarial i, a més, els
horaris son poc compatibles amb la conciliacié familiar. Respecte a la pregunta d’on van a buscar
personal quan el necessiten, la majoria dels enquestats diuen que contracten per recomanacio.

3.4. Repartiment dels beneficis

S’ha analitzat la distribucié del sistema de parts (com a part del salari) pels diferents carrecs i
despres s’ha extret la proporcio que correspon a cada treballador individualment en funci6 del seu
carrec i per cada art de pesca. La reballa s’ha considerat a part.

Per altra banda, segons les definicions aportades pels armadors, la reballa forma part dels usos
i costums d’aquest port. La defineixen com “una part de la captura que per tradici6 i historicament
es reparteix entre la tripulacio i que suposa una part important del sou del mariner”, dels arts d’ar-
rossegament i encerclament, ja que les arts menors no diferencien la reballa.

Per a calcular la mitjana dels beneficis de les jornades de pesca (reparticié de les parts), en el cas
de les embarcacions d’arts menors que han proporcionat dades, s’ha trobat que en 8 d’elles el patro
és 'armador i no tenen altres tripulants, per tant tot el benefici va a parar a 'empresa i per aixo no
s’han inclos en el calcul. Les que s’han tingut en compte per fer els calculs, és a dir que porten tri-
pulacié a banda del patr6é/armador, son totes barques sonseres. En el cas de I'arrossegament, s’ha
vist que alguns patrons també sOn maquinistes, en aquests casos s’ha contat només com a patro,
per evitar duplicitat de carrecs.

En linies generals, per a tots els arts, el major percentatge dels ingressos procedents de I'activitat
pesquera van a parar a I'empresa (entre el 40-50% de mitjana, Figura 29). Per carrecs, el patro és el
que més porcid dels ingressos s’enduu de mitjana (1,5-2 parts), seguit de mecanics i mariners (1,5-
1 parts respectivament). El major percentatge d’ingressos, per carrecs, és per als patrons dels arts
menors (31% de mitjana), mentre que el menor percentatge d’ingressos és per als boters d’encercla-
ment (5% de mitjana).

Sobre el repartiment dels ingressos procedents de la reballa, s’ha considerat la seva distribucio
com a part del salari entre els diferents carrecs en conjunt, i també s’ha analitzat la proporcié que
correspon a cada treballador individualment en funci6 del seu carrec i per cada art de pesca.

Tant en el cas d’arrossegament com en d’encerclament, la major proporcié mitjana de la reballa
diaria va a parar al conjunt dels mariners (28% i 62% respectivament, Figura 30); no obstant aixo, si
s’observa la proporci6 mitjana per carrecs, en arrossegament és el patro el que s’enduu més propor-
ci6 d’ingressos fruit de la reballa (29,8%) i en encerclament son el mecanic i el boter a parts iguals
(12,8%). Els arts menors no fan reballa. D’igual manera que el sistema de parts, els guanys de la re-
balla es distribueixen en parts entre els tripulants de bord i de terra.

En general, al port de Palamos existeix un procediment comu pel repartiment dels beneficis diaris
de la venda a llotja. En primer lloc, les despeses de la jornada de pesca son deduides dels ingressos
per venda. En segon lloc, de la part restant, una part es destina a I’empresa (pagar sous dels arma-
dors i despeses propies de I'empresa) i una altra als treballadors. Per tltim, la porcié destinada als
treballadors es reparteix entre els treballadors de 'empresa amb variacions en funci6 dels carrecs
que ocupen. Els beneficis totals es divideixen entre el nombre total de parts de I'embarcacio i es
reparteixen les corresponents a cada carrec (incloent-hi I'armador i, en arrossegament, el personal
de terra).

Els resultats mostren que, com que el nombre de treballadors per embarcacidé varia molt en
funci6 de I'art de pesca, el repartiment de la porcié destinada als treballadors difereix entre modal-
itats i no és equitatiu per a tots els carrecs, i aixo provoca que la diferencia salarial entre els tripu-
lants sigui més acusada.
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funcio6 del seu carrec per a cada art de pesca. (A: flota d’arrossegament, B: flota d’encer-
clament). Les barres d’error indiquen I'intérval de confianca del 95%. DE arrossegament =
51393, DE arts menors = 13269, DE encerclament = 45092, DE sonseres = 24748.



Estudi socioeconomic al port de Palamés

3.5. Percepcid de les problematiques del sector

Les dades posen de relleu la problematica a la qual s’enfronten els treballadors d’aquests sector. A
la pregunta sobre quina percepcio tenen els empresaris de la rendibilitat economica de I'empresa
pesquera, la gran majoria coincideix en queé la seva activitat és rendible. Sorprenentment, aquesta
percepcio positiva de I'actualitat contrasta amb les opinions reflectides a la pregunta sobre el futur
de 'empresa, on un nombre elevat d’entrevistats expressen una visio incerta del futur. Destaquen
dues raons principals per les quals els armadors tenen aquesta manera de veure el futur. En primer
lloc, es veuen en certa manera pressionats burocraticament per I'augment de les restriccions sobre
I'activitat pesquera i, en segon lloc, hi ha una preocupacié global pel relleu generacional. Aquest
neguit se sustenta en el fet que s’aproximen bastantes jubilacions en els propers anys i els resulta
veritablement dificil trobar personal qualificat que vulgui embarcar-se, donat que és un sector amb
una gran inestabilitat salarial i dificil de conciliar amb la vida personal. La manca de relleu genera-
cional pot portar, a llarg termini, a una situacié de pérdua dels coneixements tradicionals i ecologics
dels pescadors (Lloret et al. 2018).

3.6. Consideracions per a futurs estudis

Les respostes han estat coherents i les preguntes han estat majoritariament ben enteses per part
dels enquestats. Tot i aixi s’han detectat algunes limitacions que han resultat en la manca de res-
postes en algunes seccions i/o preguntes i que han estat representades com a NA. Aix0 és degut, en
part, a que aquest estudi era totalment voluntari, ra6 per la qual va haver-hi persones i embarcacions
que van optar per no col-laborar-hi. Entre les preguntes que poden haver resultat incomodes de
contestar es troben les relacionades amb les condicions economiques o les de genere (contractacio
de dones). Per altra banda, s’ha vist que algunes preguntes han estat mal interpretades, fet que es
podria corregir reformulant la pregunta per tal d’aconseguir els resultats desitjats. Per ultim, en la
seccio dedicada a les despeses que suporta 'empresari, s’han trobat alguns valors que a priori sem-
blen sobreestimats. Cal dir que, al llarg d’aquest estudi, s’han obtingut dades empiriques aixi com
percepcions i inquietuds dels entrevistats molt lligades a cada situacié personal.
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El present treball suposa I'’elaboraci6 per primer cop del perfil social, demografic i economic dels
diferents elements que conformen la flota pesquera de Palamos.

El perfil social dels treballadors del sector pesquer al port de Palamos descriu un entorn pre-
dominantment masculi, amb treballadors de procedencia i residencia majoritariament local, amb
estudis secundaris i una amplia experiéncia en el sector, i on les relacions personals son molt valo-
rades.

La caracteritzacié de I'activitat pesquera reflecteix les particularitats de les diferents modali-
tats de pesca presents al port de Palamos (arrossegament, encerclament, arts menors, i sonsera com
a modalitat diferenciada) en quant als aspectes de temporalitat, temps de dedicacio a les diferents
activitats, i relacio amb els usuaris del mar que no formen part del sector pesquer professional.

Les arts d’arrossegament i encerclament reporten un superavit anual, mentre que el conjunt
d’arts menors, excloent-ne les sonseres, es reflecteix com a deficitari. En linies generals, entre el 40
i el 50% dels beneficis es destinen a les empreses, tret de la part corresponent a la reballa, que va a
parar majoritariament al conjunt de mariners.

Les persones enquestades han expressat com a preocupacions comunes el relleu generacional
i la rendibilitat del sector.
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Annex 1. Carta informativa adregada als armadors del port de Palamos.
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Annex 2. Enquesta social a la tripulacioé i patrons del port de Palamés.
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30, (mins mpressos obitens durent £l mesos de veda ?
O Awr
O Subwencid especiica
O Cap

O Ahres
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Annex 3. Enquesta economica als armadors del port de Palamoés.

Unia Europea

fieat ol o Fies 1] o ch Dinbadrym [—
vamonauienn [ St CSIC  MMEE.. B e
ERLESTA ECONOMICA ALS ARMADORS DEL. PORT DE PALAMODS

H oontingus o oquest o £NqUuesn send trachst o monere agregods | ononima. En oop oo s miizom
iz nformocio provexia per fiscolftzar cap individ o epEresn

1. Etstambé el patrd de la teva embarcacio?

O 5 O Mo

2. De quin tipus d"empresa formes part?
[0 Empresan individual
O Socetst Limiada {51}

O Sacietat Andnima [5.A)

[0 Ahres (especificar)
"4kl respnsta a la prepuna anberior & “Empresa individhsal”, salta a b prepunian® 5.

3. Cuanta gent forma part de Fempresa?

4, Existeixen vincles de parentiu entre els propietaris?

O S O Mo

5 En I'iltim any, quin ha estat el nombre de dies totals de venda?
B. En I'iltim any, quants dies 5'ha treballat sense que hi hagués venda?

T. Quinesvan ser les rapns?
O Trenmament de Fart
O Awaria
OO Alires (espechicar)

& Quinva ser I'any de compra de Fembarcacia?

8. Quinva ser el preu de compra de F'embarcacio?
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e ] EEnEnEn.  CSIC

10. El preu incloia motor?

O %S OO Mo

11. Ei preu incioia apareiis?

O % O Mo
12. 'embarcacid és de primera o de segona ma?
O lamia O 2amia

Unid Europea
Fone eurapeu
maritim i de la pesca

13. Quants diners creus que obtindries si venguessis Fembarcacio en les condicions actuals de

mercat?
14. Voldries desballestar I'embarcacio si haguessin ajuts?

O s O No
15. Hes asvowtitzat o cost de Fembarcacio?
O % O Mo

=5j |a respasia a la prepuna amenior [nT12] s "5, salE a la prepunta e 15

16. (s &5 o deate actusl tednl de Pempresa?

O Institut Catals de Fnances

O Altres

18. Com vas financar I'embarcacio?
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Unid Euro Ea

dear vl Pt | [T Bhrra i cle Cinbbarg ——
%mu.mm CSIC KM= Fons curopey

19. Pel que fa a les principals despeses que et genera la teva empresa, assenyala cost mitja
aproximat per cada un dels segiients conceptes (pots indicar coste mensual o anual segons

convingui):

Despesa mitipna en Despesa mitjana en
£ £

[ mersual ] {anual]

Artsformeg
Esquers
Combustible

Lubrirants

Mmoo M M M

Reparadn | mamenament
embanmacid

Inna 0 termalkysrs

Sou tripulado (promig)
Sepuretat social
ASSPEUrANCES

Cridits bancars

LErEncies

Cabies

Amarmalpe a pawt
ol

Menjar

Aoba de trebal

Comissin monfrara
Altres {esperificar]

Mmoo M M M M oM M oM M M M M| Mot M
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Unid Europea

ATTY Carmrabist ciu Cablergm —
il 0 Pl | Draparin mat
pralaGamea del M mm - CS IC ﬂ:‘-'r-. - ;inﬁlﬁﬁ-la pesca

20. Creus que amb el rendiment de I'activitat pesguera s possible cobrir totes les inversions i

les despeses de 'empresa?

O

— Do
L1

21. [En cas d"Armador-No Patrd). Com a armador tens un sou fix o variable en funcid dels

beneficis de I'empresa?

O Fmx
O Varable
22_[En cas d"Armador-Patrd). El teu sou ve només de les parts o també dels beneficis de

I'empresa? Indica el % de les parts que correspongui.

O Només de les pars

O Parts i benefics

23. Com defineixes la reballa?

24, Quin paper juga la reballa en la reparticio dels guanys?
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et Dl 4 Pt u-:htd-l:huq. C S |C ﬂ:'-.l:: “ E:ni?_aE::am uE.a

3l G del W | maritim i e la pesca

25 Com es va repartn s capiers o'ahin? Com partin? (haeies parts es fan? Fuplica-hao

O Armvadar

OO0 Empresa

O Patrd

O MesEnic

O Bater

O Tripulant (nimene de tripulants)
O Relwila

O Xanes

O Alire persanadl de terma
O Temologia

O Combustile

O Ohflubricanis

O Mengar

O Altres [espediuar)
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*m Unig Ewro
'::uam:mm:ﬂmliﬂf mmﬂﬂm CSIC “% “ E':irr.ﬁ.lﬂ;ulﬂlli pesca

ENTREVISTA Al'S ARMADORS DN LA FLOTA PESOUERA DEL PORT DE PALAMOS

il eoemtineant oFoquiesi Prqussto 55 FRETat de manera agregada | ansnina. Fa cop cos s utiitard

o nfarmocid proveks per feoaiizar cop individy & empesa

o aersinr-poti, realitras només les prepuntes enquadcades,

NOTA PERE A U'ECHAR ICATMAR: En o= dramsedor so paindg, reaiitrar Fentrevista conplieta. En s

1. Eis tambe el patmi de Fembarcaco?

Os Mo

2. bBdai:
3. Gemeres
OmM OF

4. Nacanalitat:
5. Locnlitet on resdees
6. Estat cwil:

O casat{da) []Solter{a) L[] Dioroat(da)
7. N° de persones sl teu cieree:
. Quamtes persones o bal residebon a ba la teva Bar?
9. Vasde Bopeer o de propietat?

L] Uoguer O Propietat
10, Estualis:

s;

|
|

O
-
:
:
;

Formadn prafessianal

Eitudis unversians

O O O

Biudis post-LnVErsians
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mﬂuhﬂn CSIC HKMEE. B .

maritim i da I: pRsGa

11. Dims de I8 1ttt familiar, £i5 Fimice persoss que 18 ngressos?

O s O Ne

17. Qs ivipeleis sci pey cada ciarec & boed i & tenre?

CARNFC MUBERD PERSONES

MADUINISTA

BOTER

PERSOMNAL OF TERRA

ALTHES {ESPECIFCAR)

13. Tems mis eabarmncions? Priypies 0 de Bopuer?

Os O Mo

] Pripies O Lopuer
14. On vas 8 bescar quan coniractes?

O Pagines/Partals d*ocupacin

O Empreses de recutament de persoral
[ Aarxes spdalks

[ Borses d’'orupacid

[ Esmles de formacio

L Per recomanaco

L] Altres {especiicar)
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o s ]t CSIC M i [ ot

BB & B Gy Hol hisy

15. £s fadl uobar reballadors [tecnificatsfna teonificais]? Per gue?

Os [y T

1&. Has comiracint £n e passst, tens costrecindes en Facizalitat o bens previst costractar 8

dones? Maca amb e X £n cas afamatiu,
L[] Passat
O Achualitat
O Fumur

17. Cunes tasques relsconades amb 8 teva fring descmeoipen les doses de ba teva familie?

Ml et s Lo e e re e rm st bl Sa e it
L O RIG OE ES TRMER O3, (AN pidumiaL, Bl

[ Tramitacii de B dedaracii de la renda
[] Reparacid de les art i aparslls

[ Gestio de la venda de les captures

O cap

O Altres {especifiar)

18. Trobes pecessinies les taules midoses de co-Eeslio enire les diferents pars actores?

Osi CNo
19. Trobes secessan Massessornmeent oeatilcrlEomic CaETs BN PESCE IS sosiemlte?

Osi [ No
2. Thas beseficnt «Fslpmna sabvenci e es dasrers 5 amys? De quina tipologis?

LS [ Ne

Tepodops:

71. Com cress que has evnlucosst bes captures en cls darers 10 amys?

L] Ha aupmemiat L] Est= pual L] Ha dsmmnutt
22, Comn croms s ha Funicinnat o posonm de peix oe s daorers 10 panes?
[0 Ha aupmentat O Est= ipual [0 Ha dsminuit

maritim i da I: posta
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A
o s ] b, CSIC G E [ o e

maritim i da I: pRsGa

73. Has canvim o ars | aparells e ois iams 5- 10 arys? Indica qums.
s O Mo

Cluins:

*5i B resposia 8 la prepunia anterior es B, salia a la pregpuna 25

4. Per qui?

L] Carmvis lleifrepulacons

L] Carmvi condicians del mar

L] Carmi de les pspices objectu (més, memys, diferemts)

] Raons practbiques {problemes de manteniment, vl /gasiat no poda substituir-se)
L] Raons econamiques [aparells vells massa ars, aparalls naus més remakies)

] Raons de treball (apanells nous requerenen menys esfii)

25, (imna relack tens anly dis alires usoasss del mar?
Marca amb 1na “x" B resposta

Altres pescadois 06 12 malen art
Pescadors d'alires arts {arlesanals o noj

Recrealus d'ermbarcado
__Recrealus de cosla
Aussciados

[ _ _ ____Aquicutiura
Altres acinvilals aquatiques (P.ecnaveganis)
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O e [ESSET - CSIC KMEE~ B

maritim i da |I pRgca

26. Com weus © ftur de I8 iva enpresa economacs | socialment?

771, Clisines 1es diees proposaries per milloras & seche?
1

z

3

78. Hi ha 81puna DOSA [UE ONEEUES QU A5 EMPITATT gEe T TEaEem prepunta s
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Annex 5

Modificacions intfroduides a les enquestes a partir del model de la prova pilot
(ICATMAR 20-01)

Enquesta a la tripulacio i patrons

Es necessari preguntar a la confraria préviament per una estimaci6 del nombre de treballadors
totals del port per poder aixi tenir una referéncia del grau de cobertura que aconseguim durant el
mostreig.

Pregunta n° 1. Carrec del tripulant: s’hi afegeix el carrec d’armador per tal que els patrons que
també son armadors puguin indicar-ho.

Pregunta n° 11. Motivacio per la pesca en aquesta embarcacio: es presenta la pregunta en for-
mat tancat, amb les 8 opcions de més prevalenca a la prova pilot.

Pregunta n° 17. Proporcio d’ingressos provinents de la pesca: per tal d’obtenir el nombre de
persones que l'activitat pesquera sosté més enlla dels propis treballadors, s’afegeixen preguntes
referents al nimero de persones a la llar, nimero de persones que reben un sou dins la llar, i per-
centatge que representa la pesca dins dels ingressos totals de la llar.

S’afegeixen preguntes de perfil social a I'enquesta dels armadors que no séon patrons.

En reconéixer que els patrons no armadors de les embarcacions havien considerat que la seva
posicio no havia estat prou reconeguda o valorada, es va afegir una enquesta especifica per a aquest
carrec, amb preguntes especifiques de navegacio i direccié de 'operativa pesquera.

S’afegeix una pregunta sobre el sou mitja mensual per poder relacionar els guanys amb el
carrec, nacionalitat, anys d’experiéncia, etc.

Enquesta Economica

Pregunta n° 7. Any i preu de compra de I’embarcacio: es pregunta especificament si ’embar-
cacio és de primera o segona ma per intentar explicar la possible variabilitat dels resultats.

Preguntan® 11. Despeses mensuals de I’embarcacio: s’hi afegeixen altres items com la comissio
de les confraries, ja que en principi totes les empreses tenen aquesta despesa.

Entrevista a 'armador

Pregunta n° 2. Es pregunta el nombre de tripulants per cada carrec per tenir una idea més
acurada del repartiment en parts explicat pel patro.

Pregunta n° 3. Preu de la captura: es pregunta per una captura mitjana i no pel de la captura
del dia, ja que en molts casos en el moment de fer ’entrevista, les embarcacions encara no han ve-
nut.

Pregunta n° 4. Repartiment de les parts: s’afegeixen preguntes per arribar a saber si el sou
del patro prové de les parts atribuides als treballadors o bé de la porcié de beneficis corresponents
I'empresa:

En el cas d’armador-patro: “El teu sou només ve de les parts o també dels beneficis que té
I'empresa?”.

En el cas d’armador no patro: “Com a armador tens un sou concret o és variable en funcio dels
beneficis de I'empresa? Ens podries estimar quan és aproximadament? Tot el que guanyes a titol
individual ve dels beneficis de I'empresa?

Futur de I'empresa: s’afegeixen preguntes obertes sobre 'opinié de 'armador sobre el futur
de la propia empresa tant a nivell social com economic.
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