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Estudi socioeconomic sobre la flota pesquera comercial catalana

CONTEXT

En el marc de la recopilacié de dades sobre la pesca a Catalunya realitzat per I'Institut
Catala de Recerca per a la Governanga del Mar (ICATMAR), s’ha desenvolupat un
estudi socioeconomic sobre la flota del port de Vilanova i la Geltru. L'estudi consisteix
en una prova pilot amb la doble finalitat de posar a prova i validar un metode de
recollida de dades de naturalesa socioeconomica sobre les flotes catalanes, aixi com de
proveir informacid inicial per a la seva caracteritzacid. La recollida d’informacid s’ha
efectuat mitjancant enquestes de caracter anonim i voluntari als armadors/es i
pescadors/es de les diferents confraries, i d’'una entrevista personal a cada armador de
la flota. Les dades obtingudes son respostes donades pels pescadors i armadors, i per
tant, tenen un caracter subjectiu. El seu objectiu és complementar la informacié social
i economica de les arees en que no existeixen fonts oficials d’informacié i que
requereixen de nous mecanismes per a obtenir-la. Algunes preguntes (com per
exemple, les relatives a les despeses dels armadors en sous i seguretat social), s’han
obtingut a fi d’avaluar el metode de les enquestes per obtenir dades d’aquesta
naturalesa, pero en cap cas han de ser considerades com a substitutes de la informacié
oficial de la que disposa la Direccié General de Pesca i Afers Maritims (DGPAM). Aquest
document concreta el pla d’accid que s’ha dut a terme, desenvolupa una valoracio
critica de la recollida de dades i presenta una descripcid de les dades obtingudes pel

mostreig de camp.
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PLA D’ACCIO

La prova pilot de protocol de mostreig a la flota va consistir en un pla de comunicacié
als representants de la confraria i de les diferents arts de pesca i una fase de mostreig
utilitzant enquestes en format paper i en format entrevista. Els resultats obtinguts de
les enquestes, aixi com la informacié addicional obtinguda a través de les confraries
han servit per validar la capacitat del metode per avaluar la socioeconomia del sector

pesquer catala.

Per a la realitzacio de la prova pilot es va escollir el port de Vilanova i la Geltru perqué

hi son representades totes les arts de pesca practicades a Catalunya.

20 6 21 4
embarcacions embarcacions embarcacions embarcacions

Figura 1. Nombre d’embarcacions per art de pesca.

El mostreig pilot dels aspectes socioeconomics de la flota comercial del port de
Vilanova es va fer a través d’enquestes i entrevistes a les embarcacions pesqueres. El

mostreig de cada embarcacid constava de tres parts:

1. Enquesta social en format paper per a la tripulacié. Durada estimada de

resposta 3 minuts (Annex 1).

2. Enquesta econdmica en format paper als armadors de les embarcacions.

Durada estimada de resposta 10 - 15 minuts (Annex 2).

3. Entrevista personal amb I"'armador ampliant la informacié de I'enquesta.

Durada estimada 15 minuts (Annex 3).

Totes les enquestes van ser entregades en catala i castella. El tractament de les

respostes de I'entrevista es va fer de forma agregada i anonima.
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La setmana previa a la realitzacié de les enquestes a la flota es va realitzar una jornada
de formacio per a I'equip de mostrejadors a I'Institut de Ciencies del Mar que tenia
com a objectiu explicar el contingut i els objectius de cada pregunta de les enquestes,

aixi com d’exposar la metodologia a seguir a peu de barca (Annex 4).

El dia 24 de gener de 2020 es va realitzar una trobada a la confraria de Vilanova i la
Geltru per tal d’explicar els objectius i la metodologia de la prova pilot als agents
implicats del port (Annex 5). En aquesta trobada hi va assistir el Director General de
Pesca i Afers Maritims de la Generalitat (aixi com altres representants de
I'administracid), el Patré Major i el Secretari de la confraria, representants de les
diferents arts de pesca del port de Vilanova i part de I'equip tecnic d’ICATMAR. La
trobada va servir no solament per explicar el mostreig, sind també per establir un
primer contacte amb la flota que permetés donar fluidesa a les comunicacions en la
realitzacio de les enquestes i per convocar els armadors per fer-los I'entrevista durant
els dies del mostreig. Addicionalment, es va fer arribar a cada armador una nota

explicativa de I'estudi amb una breu explicacid sobre la seva finalitat (Annex 6).

Els dies 28 i 29 de gener de 2020 es va realitzar el mostreig a port de les embarcacions.
En aquesta fase van participar fins a 15 técnics, incloent un técnic estretament vinculat
amb el port de Vilanova i que té un gran coneixement sobre el port i la seva flota. El
seu coneixement va ser fonamental a I'hora d’organitzar I'equip i dividir-lo
adequadament entre les diferents embarcacions. Durant els dos dies de mostreig,
I'equip de mostreig va estar present al port des de I'arribada al mati de la flota
d’encerclament fins a la tarda — vespre, quan arriben les embarcacions de bou, de
manera que es va poder arribar a totes les embarcacions i els seus tripulants. Degut a
que les arts menors no tenen un horari fix, es van interceptar aquestes embarcacions
al llarg de tot el dia conforme anaven arribant o sortint.

Per part de la confraria, a banda de la seva col-laboracioé en tots els aspectes sol-licitats,
es va cedir un espai per poder centralitzar I'equip i el material, des del qual es podia

veure perfectament I'arribada i sortida de les embarcacions.
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LOGISTICA DE LES JORNADES DE MOSTREIG

Dimarts 28 de gener

[7:00 - 18:00] Entrega de les enquestes a totes les flotes

- Entrega de I'enquesta en paper als patrons durant I'arribada a port o després
de la venda a llotja. Es demana que es respongui abans de la finalitzacié de la

jornada de pesca de I'endema.
[12:00 — 15:00] Cita amb armadors no patrons.

- El secretari de la confraria citaria previament els armadors que no sén patrons
de les seves embarcacions per tal de fer-los entrega de I'enquesta en format
paper. L’haurien d’entregar I’'endema durant la mateixa franja horaria.

- Podran dirigir-se a un lloc establert per la confraria on hi haura permanentment
un membre de I'equip d’enquestadors per rebre’ls.

- En cas que I'horari no fos convenient, hi haura flexibilitat per quedar a una hora

concreta, pero caldra comunicar-ho a I'equip d’enquestadors.
Dimecres 29 de gener
[05:00 — 06:00] Entrega d’enquestes i revisié durant la sortida flota d’arrossegament

Entrega de les enquestes en format paper a les embarcacions d’arrossegament que no
s’hagin pogut trobar préviament durant la preparacié per la sortida. Recordatori als
armadors-patrons (als quals ja se’ls havia entregat I'enquesta el dia anterior) que la

retornin en tornar de la pesca.

- Els patrons d’embarcacions que no en sén a la vegada armadors, rebran

Unicament la part de I’'enquesta corresponent a la tripulacio.
[7:00 - 18:00] Rebuda de les flotes d’encerclament, d’arrossegament i d’arts menors

- Recollida de les enquestes a mesura que les embarcacions arribin a port.

Concrecié del moment que més convingui a I'armador per ser entrevistat.
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- Entrevista personal amb els armadors-patrons de totes les flotes i revisido de
I’enquesta economica.
- Revisid dels continguts de I'enquesta econdmica conjuntament amb els

armadors.
[12:00 — 15:00] Cita amb armadors no patrons.

- Recollida de lI'enquesta economica dels armadors no patrons als quals se’ls

havia entregat 'enquesta el dia anterior, i entrevista als mateixos.
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VALORACIO DE LA IMPLEMENTACIO DE LA PROVA PILOT

VALORACIO DE LA IMPLEMENTACIO LOGISTICA

Les entrevistes i enquestes realitzades a la flota del port de Vilanova i la Geltru els dies
28 i 29 de gener de 2020 van tenir una representativitat molt alta de la flota del port.
En concret es van obtenir dades de 52 barques sobre un total de 54 reconegudes per la

confraria com a actives al port.

Pel que fa a les dades economiques de les embarcacions (provinents de I'enquesta i
entrevista als armadors), les dades obtingudes cobreixen practicament la totalitat de la
flota del port. En el cas de la flota d’arrossegament es van entrevistar 20 de les 21
embarcacions actives al port i una d’addicional que hi desembarca (oficialment amb
port base a Calafell). Per la flota d’encerclament i arts menors es van cobrir totes les
embarcacions actives al port, 6 i 23 respectivament. Finalment, per palangre de

superficie es van entrevistar 3 de les 4 embarcacions del port.

Les enquestes a la tripulacio repartides a peu de barca van ser retornades omplertes
practicament en la seva totalitat, en concret se’n van repartir 180, 173 de les quals van

ser retornades.

En vista dels resultats obtinguts pot considerar-se que la logistica dissenyada a I’hora
de realitzar in situ I’estudi és 'adequada i que permet una molt bona representacid de
la flota del port estudiat. Ho ha estat especialment gracies a tenir contactes previs
interns que van col-laborar activament en la distribucié de recursos humans i en la

intercepcid de la flota.
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VALORACIO DE LES DADES OBTINGUDES i CAMPS A MILLORAR

TRACTAMENT DE DADES
Posteriorment a la realitzacié de I'estudi de camp s’ha fet un procés de validacio de les
respostes:

1. Transcripci6 de dades: les dades van ser introduides per les persones
responsables de I'entrevista i enquesta a cada embarcacid. El primer procés de
validacié d’aquestes ha estat I'esmena d’errors en el moment de la transcripcid
d’aquestes en format digital.

2.  Qualitat de dades: al marge de la correcta transcripcid hi ha variables en que
s’han identificat valors extrems o respostes que presenten indicis d’haver estat
mal interpretades per part del responent. Aquestes dades han estat

considerades erronies i s’han eliminat.
CONTINGUTS DE LES ENQUESTES

Les respostes han estat coherents amb la informacié esperada, i majoritariament han
estat ben enteses per part dels enquestats. Tot i aixi hi ha punts de millora de cara a
les seglients execucions de I'estudi. A continuacio es detallen les principals per tal que

també es puguin tenir en compte a I'hora de tractar les dades de la prova pilot:

e Enquesta a la tripulacié

Es necessari preguntar a la confraria préviament per una estimacié del nombre de
treballadors totals del port per poder aixi tenir una referencia del grau de cobertura

gue aconseguim durant el mostreig.

— Pregunta n? 1. Carrec del tripulant: afegir-hi el carrec d’armador per tal
que els patrons que també sén armadors puguin indicar-ho.

- Pregunta n? 11. Motivacié per la pesca en aquesta embarcacié: amb les
respostes obtingudes s’han acotat 8 tipus de respostes diferents que es
repeteixen. En estudis futurs caldra platejar la pregunta amb aquestes
opcions directament, cosa que facilitara el tractament de dades posterior.

— Pregunta n2 17. Proporcié d’ingressos provinents de la pesca: en aquesta

pregunta es pretenia obtenir el nombre de persones que [l'activitat
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pesquera sosté més enlla dels propis treballadors. La pregunta no ha assolit
obtenir aquesta informacid. No se sap de quanta gent consta a cada “llar”,
ni quantes d’aquestes persones tenen un sou a banda del de pescador/a.
Es a dir, cal desglossar en varies preguntes:

= “De quanta gent consta la seva unitat familiar?”

= “Dins aquesta unitat, voste és la Unica persona que té un sou?”

= “Si no és la unica, podria especificar el percentatge dels

ingressos que provenen de la pesca respecte el total?”

- No s’ha obtingut un perfilat social dels armadors que no sén patrons.
També cal fer-los arribar I'enquesta de tripulacio.

— Esva donar el cas de patrons que no son armadors que volien participar en
I'enquesta més enlla de la part social. Cal respondre a aquesta peticio i
aprofitar la voluntat de col-laboracié afegint un bloc especific per a
patrons.

- Sou mitja mensual: detectem que seria interessant tenir aquesta
informacié de primera ma dels treballadors. Aixi ens seria més facil
relacionar els guanys amb el carrec, nacionalitat, anys d’experiéncia, etc.
També sera una manera de validar les respostes de les despeses
economiques en sous i del repartiment de parts.

Enquesta Economica

— Pregunta n2 7. Any i preu de compra de I’embarcacio: cal especificar si
I'embarcacido és de primera o segona ma per tal d’entendre millor la
disparitat de resultats.

- Pregunta n? 11. Despeses mensuals de I'embarcacié: afegir altres items
com la comissid de les confraries ja que en principi totes les empreses
tenen aquesta despesa. També hi ha hagut confusié en els sous de la
tripulacié i seguretat social cal especificar que es pregunta pel sou i
seguretat social del conjunt de tripulants i no el de cada treballador
individual.

Entrevista a I’larmador
— Pregunta n2 2. Preguntar el nombre de tripulants per cada carrec. La idea

inicial era que aquesta informacié la trauriem de les enquestes a la

8
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tripulacié pero creiem necessari preguntar-ho a I'armador abans de fer la
pregunta de les parts per tal que ens les expliqui en funcio dels carrecs i no
perdre aquesta informacid. La fotografia del personal de I'embarcacié no té
perque coincidir amb el relat de les parts que fa el patrd. Li preguntarem
pel numero d’armadors, patrons, mecanics, boters i també per Ia
possibilitat que hi hagi algun altre tipus de distincions entre la tripulacio,
p.ex. cuiner. Relacionar tots aquests carrecs en relacié a si tenen parts
diferents o no.
Pregunta n2 3. Preu de la captura del dia: preguntar per una captura
mitjana ja que en la majoria de casos, en el moment de fer I'entrevista, les
embarcacions encara no havien venut.
Pregunta n2 4. Repartiment de les parts: ha de quedar constancia de
forma clara si 'armador és o no també el patré de 'embarcacid. En cas que
no ho sigui cal saber si I'armador percep un sou al marge dels beneficis de
I'empresa. La manera en que es va preguntar ha fet que hi hagi confusio en
aquest tema concret. Es important ja que siné el sou del patré no queda
clar si prové de les parts atribuides als treballadors o bé de la porcié de
beneficis corresponents 'empresa. S’hauria d’afegir una pregunta concreta
gue permeti clarificar-ho:
= En el cas d’armador-patré: “El teu sou només ve de les parts o
també dels beneficis que té 'empresa?”. En el cas que I'armador
no sigui patro:
= En el cas d’armador NO patré: “Com a armador tens un sou

concret o és variable en funcid dels beneficis de 'empresa? Ens

podries estimar quan és aproximadament? Tot el que guanyes a

titol individual ve dels beneficis de 'empresa?
Pregunta n2 11. Preguntes que han trobat a faltar: en pocs casos ens han
respost especificament aquesta pregunta. Valorem que més que aquesta
pregunta caldria afegir un espai per tal que I'entrevistador/a pugui recollir
sensacions i comentaris de 'armador que van sortint al llarg de I'entrevista.
Es interessant que es recullin comentaris d’una forma més estructurada

per tal de facilitar el procés de millora continua del mostreig.

9
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— Futur de I'empresa: afegir una pregunta oberta sobre la opinid de
I'armador sobre el futur de la propia empresa tant a nivell social com
economic. Per exemple:

= Onvas a buscar quan contractes?

= Creus que hi ha potencial pel relleu generacional?

» Es facil reclutar treballadors (tecnificats/no tecnificats)?
Perque?

=  Consideres la possibilitat de contractar dones?

CONSIDERACIONS ADDICIONALS

Tant els resultats obtinguts com la revisio dels continguts de les enquestes han estat
avaluats conjuntament amb experts en aspectes socials i economics de la pesca a
Catalunya, aixi com per part del Patré Major del port de Vilanova i la Geltrd. Lanalisi
critica de continguts concrets de I'’enquesta sorgeix d’aquesta avaluacio, pero hi ha
altres consideracions que cal afegir de cara a la implementacié del model dels

mostrejos futurs:

- La prova pilot no ha incorporat la perspectiva de genere, malgrat que la
segregacid marcada de genere de la pesca a Catalunya és un fet conegut. Els
seus efectes sobre els rols de suport invisibilitzats que podrien estar
desenvolupant les dones del sector s6n encara un camp a explorar.
Addicionalment, la masculinitzacié de I'activitat podria jugar un rol important
en els problemes de relleu generacional. De cara al model continu d’enquestes,
cal estudiar i detallar un conjunt de preguntes que permetin donar resposta a
aguestes incerteses.

- L’economia pesquera a Catalunya i les relacions entre els empresaris de la
pesca i els seus treballadors tenen un recorregut i una heréncia historica que
encara avui marca les relacions economiques entre ambdues parts. Previ a la
regularitzacié econdmica del sector existien dinamiques de pagaments que en
alguns casos a dia d’avui es conserven parcialment. Aquestes relacions sén
ocultes a les llotges i als mecanismes oficials d’obtencid d’informacié
economica del sector, malgrat que puguin ser importants per I'economia de les
llars dels pescadors i les empreses pesqueres. Per aix0, cal desenvolupar un

10



Estudi socioeconomic sobre la flota pesquera comercial catalana

conjunt de preguntes addicionals que permetin observar (encara que sigui a
nivell qualitatiu), I'impacte que aquestes relacions puguin tenir sobre el conjunt

de I'economia pesquera Catalana.

RESULTATS OBTINGUTS

L'objectiu d’aquest bloc és la descriptiva de resultats. Es representa la informacid
obtinguda a fi de poder interpretar la bondat del metode de mostreig i d’avaluar la
gualitat de les dades obtingudes. Per aixo en diversos casos s’ha presentat informacio
reconegudament incompleta. Al llarg del document es tracta I'art de pesca del
palangre de fons com una art menor, coincidint amb la descripcid que en fan els propis

pescadors.

CARACTERITZACIO SOCIAL DE LA TRIPULACIO

L’enquesta feta a la tripulacid va recollir informacié de 173 treballadors de la flota
pesquera del port de Vilanova i la Geltru: 63 de la flota d’arrossegament, 38 de la

d’arts menors, 63 d’encerclament i 9 de palangre de superficie.

NOMBRE DE TRIPULANTS PER ART DE PESCA

L’estructura de les embarcacions de cada art varia significativament, sobretot pel que
fa al nombre de tripulants mitja (Figura 2). L'encerclament és I'art amb el major
nombre de tripulants per embarcacié, amb una mitjana de 10, seguit per
I'arrossegament i el palangre de superficie amb 3, i les arts menors amb tripulants

entre 1i 2.
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Figura 2. Mitjana del nombre de tripulants per embarcacio (N=173). Les barres d’error
indiquen l'interval de confian¢a del 95%. DE arrossegament = 1.34, DE arts menors =0.77, DE

encerclament = 2.43, DE palangre de superficie = 0.

ESTRUCTURA DE CARRECS

La diferéncia en nombre de tripulants de les embarcacions es veu reflectida en
I’estructura de les especialitzacions técniques dels treballadors de cada art (Figura 3).
L’encerclament és I'art amb una major proporcié de mariners (70%), seguit pel
palangre de superficie (67%), I'arrossegament (48%) i les arts menors (29%). En alguns
casos s’han obtingut enquestes en que els tripulants no declaraven el rol que
exerceixen a lI'embarcacié. Aquest fet podria estar subestimant la proporciéd de
mecanics, i és particularment evident pel palangre de superficie, en que cap patro va

declarar el seu carrec.
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Figura 3. Nombre de tripulants per carrec (N=167).

ESTRUCTURA D’EDAT | ANYS D’EXPERIENCIA

El perfil social general de la tripulacié és comu per a totes les arts del port: tots son de
génere masculi, sobre els 45 anys d’edat i amb una experiéncia a la professié d’entre
20 30 anys (Figura 4). L'edat d’inici de I'activitat pesquera és lleugerament superior en
els tripulants d’encerclament (25 anys) que en les altres arts (~ 20 anys). Probablement
a conseqiéncia d’aixo els anys d’experiencia en la pesca dels tripulants d’encerclament
és la més baixa d’entre totes les arts (21 anys, respecte els 24 - 30 de les altres arts),
especialment comparat amb arts menors on |’experiéncia és la més alta (prop dels 30

anys d’experiencia de mitjana; Figura 5).
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Figura 4. Edat mitjana dels tripulants i edat d’inici de I'activitat pesquera (N=161). Edat d’inici
calculada com a la diferencia entre 'edat actual i I'experiéncia. Les barres d’error indiquen
I'interval de confian¢a del 95%. DE edat arrossegament = 7.93, DE edat arts menors = 8.01, DE
edat encerclament = 7.91, DE edat palangre de superficie = 6.98. DE edat inici professio
arrossegament = 6.57, DE edat inici professio arts menors = 6.29, DE edat inici professio

encerclament = 8.51, DE edat inici professio palangre de superficie = 7.72.
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Figura 5. Anys d’experiéncia en pesca (N=162) i anys d’experiencia a I'embarcacié actual
(N=155). Les barres d’error indiquen [interval de confianca del 95%. DE experiéncia

arrossegament = 10.47, DE experiencia arts menors = 9.77, DE experiéncia encerclament =
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10.9, DE experiencia palangre de superficie = 10.53. DE experiéncia a I'embarcacio
arrossegament = 9.21, DE experiencia a I'’embarcacio arts menors = 12.39, DE experiencia a

I’'embarcacio encerclament = 6.36, DE experiencia a I'embarcacio palangre de superficie = 8.78.

NACIONALITAT

La nacionalitat dels tripulants és majoritariament espanyola per a totes les arts,
especialment per arrossegament (91%) i arts menors (82%) seguides per encerclament
(79%), i el palangre de superficie és I'art amb menys tripulacid amb nacionalitat
espanyola (66%, Figura 6). Després de I'espanyola la marroquina és la nacionalitat

majoritaria, i representen un 10% del personal total de les flotes del port.

Macionalitat
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ARROSSEGAMENT ARTS MEMORS EMCERCLAMENT  PALAMGREDE
SUPERFICIE

[ Espanya @ Ghana CDE|IMarroc OGambia 05enegal O Perld
Figura 6. Nombre de tripulants per nacionalitat (N=152).

NIVELL D’ESTUDIS

Una de les preguntes de caracteritzacié social de les enquestes era la del nivell maxim
d’estudis assolits. La tripulacié d’arts menors és la que presenta una proporcio
d’estudis secundaris i universitaris més elevada (28 i 5% respectivament, Figura 7). El
nivell d’estudis de la flota d’arrossegament és similar, pero presenten una proporcid
lleugerament superior d’estudis primaris (49%) i menor d’estudis secundaris (22%). Les
flotes d’encerclament i de palangre de superficie tenen percentatges de tripulacid

majors sense estudis (19 i 22% respectivament). L'encerclament és I'art amb més

15



Estudi socioeconomic sobre la flota pesquera comercial catalana

tripulacié amb estudis primaris amb un 52% i menys estudis secundaris (16%) o de

formacié professional (9%).
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SUPERFICIE
O Educacio primaria D Educacio secundaria
[0 Estudis universitaris @ Formacio professional

O Sense Estudis
Figura 7. Nombre de tripulants per tipus d’estudi general (N=167).

Addicionalment es preguntava sobre els titols de navegacié de cada membre de la
tripulacié. La majoria de tripulants del port tenen el Certificat de formacio basica +
mariner pescador. La segona modalitat formativa més comuna sén els titols de
patronatge, i en darrer lloc hi ha les formacions mecaniques (Figura 8). En els casos de
I'arrossegament, I'encerclament i el palangre de superficie, la formacié de patronatge
majoritaria és la de Patré costaner polivalent, mentre que per a les arts menors
predomina el de Patrd local de pesca. Entre les titulacions mecanic predomina la

titulacié de mecanic naval per sobre de la de Mecanic major naval.
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Figura 8. Percentatge de tripulants per titulacio de pesca. La suma dels percentatges dins de
cada art és superior a 100 ja que una persona pot tenir més d’una d’aquestes titulacions. 166

tripulants tenien almenys una titulacié, 68 dues, 32 tres, 11 quatre, 6 cinc i un sis.

MESOS DE L’ANY TREBALLATS

Les tripulacions d’arrossegament, encerclament i arts menors treballen tots els mesos
de l'any a la mateixa embarcacié excepte els mesos de veda (febrer per a
I'arrossegament i entre mitjans de desembre i mitjans de gener per a I’encerclament).
De totes maneres, un 19% de la tripulacié d’arrossegament, generalment els patrons,
continua treballant durant el mes de febrer desenvolupant altres tasques. Tota la
tripulaci6 de palangre de superficie treballa d’abril a desembre i només
un terg d’aquesta també treballa de gener a marg (tan sols hi ha tres embarcacions

mostrejades).

La proporcio de tripulacio que treballa a d’altres embarcacions que no siguin I’habitual
és nul-la o residual en totes les arts de pesca, i només en el cas d’arrossegament un

5% de la tripulacié té una altra feina a part de la pesca.

MOTIVACIO PEL TREBALL A L’EMPRESA

A la Figura 9 es presenten les motivacions principals dels treballadors de cada
empresa. Per totes les arts de pesca excepte el palangre de superficie, la principal

motivacio per treballar en una embarcacié determinada és el bon ambient de treball.
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Pel palangre de superficie aquesta queda en segon lloc (38%) i la principal motivacio és
la necessitat de treballar (69%). La bona remuneracié és la segona motivacié més
important pel que fa a I'arrossegament (25%) i I'encerclament (24%). En canvi pels arts
menors la segona motivacio més important és el fet que la majoria son propietaris

(23%) i perque en tenen necessitat (23%).

Motivacio per treballar a una embarcacio
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0 Bon ambient de treball @Bona remuneracio OcCap O Es pesca més
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Figura 9. Percentatge de respostes sobre la motivacio per treballar a I'embarcacio on treballa
(N=136). La suma dels percentatges dins de cada art és superior a 100 ja que una persona pot

tenir més d’una motivacio.

VALORACIO DE LES RELACIONS HUMANES

Pel que fa a les relacions entre treballadors dins d’'una mateixa empresa, a la Figura 10
es presenta la valoraciéo mitjana de la relacid dels tripulants tant amb I"'armador com
amb la resta de la tripulacié. En una valoracio de la relacio de I'1 al 10 on 1 és molt
dolenta i 10 és molt bona, la relacié amb I'armador es valora amb un 9.19 (+0.22) i la
relacié amb els altres tripulants amb un 9.03 (+0.24). Per altra banda, el percentatge
de tripulants que tenen una relacié familiar amb I'armador o amb la resta de tripulants
és molt major per arts menors (61%) que en encerclament (26%), I'arrossegament

(20%) i palangre de superficie (11%) Figura 11.
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Figura 10. Valoracio de la relacié amb I'armador (N=146) i amb els altres tripulants (N=151). La

valoracid és de I’1 al 10 on 1 és molt dolenta i 10 és molt bona. Les barres d’error indiquen

I'interval de confianga del 95%. DE relacié armador arrossegament = 1.42, DE relacio armador

arts menors = 0.85, DE relacié armador encerclament = 1.52, DE relacié armador palangre de

superficie = 1.06. DE relacid tripulacié arrossegament = 1.71, DE relacid tripulacié arts menors =

0.95, DE relacio tripulacio encerclament = 1.43, DE relacid tripulacio palangre de superficie = 1.
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Figura 11. Percentatge de tripulants que tenen una relacié familiar amb I'armador o la resta de

tripulants (N=157).
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DEPENDENCIA DE L'ACTIVITAT

La pesca constitueix la principal font d’ingressos de la llar de la tripulacio per a totes les
arts de pesca, tal i com indica la Figura 12. El palangre de superficie proporciona un
98% (+0.04) dels ingressos de la llar dels seus treballadors, en les arts menors aquesta
xifra és un 85% (+0.07), en I'’encerclament un 84% (+0.06) i en I'arrossegament un 80%
(£0.06). Per tenir la visi6 complerta, aquesta informacié s’hauria de complementar
amb informacié com el nombre de persones que formen el nucli familiar i quantes
d’aquestes es dediquen a la pesca (comentaris a I'apartat de valoracio de les dades

obtingudes i camps a millorar).
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Figura 12. Proporcio aproximada dels ingressos de la llar que provenen de la pesca (N=162). Les
barres d’error indiquen l'interval de confianga del 95%. DE arrossegament = 25.69%, DE arts

menors =23.10%, DE encerclament = 21.16%, DE palangre de superficie = 6.67%.

CARACTERITZACIO DE L’ACTIVITAT PESQUERA

TEMPORALITAT DE LES ACTIVITATS PESQUERES

L'activitat de les flotes d’arrossegament i d’encerclament és comuna per a totes les
embarcacions i no varia al llarg de I'any, amb I'excepcié de les aturades durant els
mesos de veda. Les arts menors, en canvi, presenten una gran varietat de modalitats
de pesca que s’alternen en funcié de les condicions climatiques o de les necessitats al
llarg de I'any. A continuacié es mostren el nombre d’embarcacions i els mesos de I'any

gue es dediquen a les diferents modalitats d’arts menors i palangre de superficie
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(Figura 13). S'observa una estacionalitat més marcada en modalitats més selectives,
com ho son les soltes i nanses, degut a que I'especie o les especies objectiu d’aquestes
modalitats tenen un comportament més estacional (casos com el de la sépia o el pop
roquer). En canvi, en d’altres modalitats com el tresmall que tenen més diversitat

d’especies objectiu, I'activitat és més regular al llarg de I’any.
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Figura 13. Nombre d'embarcacions actives per mes per cada tipus d'art menor i pel palangre de
superficie.

DURADA DE LES JORNADES DE PESCA | DISTRIBUCIO DEL TEMPS

La flota d’arts menors és la que té una jornada de pesca més llarga (9+0.77 h a bord i
2.5+0.53 h a terra) seguida per arrossegament (9+0.33h a bord i 2+0.20h a terra),
encerclament (8+0.39h a bord i 2+0.28h a terra) i palangre de superficie (7.5h a bord i
2h aterra). Les jornades s’inicien a la matinada per arts menors i arrossegament (entre
les 5:00 i les 7:00) a la nit per encerclament (23:00 — 00:00) i al migdia per palangre de
superficie (13:00). La distribucié del temps en les tasques a terra és similar per a totes
les arts amb una major proporcié de temps en I'arranjament d’arts pel que fa a la flota
d’arts menors (Figura 14 i Taula 1). Les flotes d’arrossegament, arts menors i palangre
de superficie tenen una distribuci6 d’hores de navegacié i pesca similars,
aproximadament un ter¢ del temps és per a la navegacio i la resta per a la pesca, en

canvi, per a la flota d’encerclament és a la inversa (Figura 14).
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Figura 14: Repartiment de la jornada laboral diaria per flota (mitjana d’hores).

Taula 1: Reparticio de les hores durant la jornada laboral, desviacio estandard (DE), interval de

confianga (IC) i nombre de respostes, per a les diferents flotes.

Navegacio Pesca Arranjament arts Venda Altres
Arrossegament
Mitjana (h) 2.45 5.68 1.13 1.05 0.9
DE 1.44 0.57 0.48 0.47 0.22
IC 0.62 0.24 0.24 0.20 0.20
N respostes 21 21 15 21 5
Encerclament
Mitjana (h) 4.17 2.42 1.10 0.76 0.5
DE 0.82 0.49 0.55 0.37 -
IC 0.65 0.39 0.48 0.29 -
N respostes 6 6 5 6 1
Arts menors
Mitjana (h) 2.53 5.11 2.00 0.85 1.5
DE 1.64 1.37 2.39 0.57 0.87
IC 0.68 0.57 1.21 0.25 0.98
N respostes 22 22 15 19 3
Palangre de superficie
Mitjana (h) 5 7 1 1 -
DE 0 0 0 0 -
IC - - - - -
N respostes 2 2 2 2 -
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LOCALITZACIO DE L’ACTIVITAT PESQUERA

La ubicacié de I'activitat pesquera és molt variable entre arts. Per la gran part de les
flotes d’arrossegament i encerclament es disposa del sistema VMS que permet
analitzar-ho, pero en el cas de les arts menors no es disposa de cap sistema de
localitzacio estandarditzat per ubicar la seva activitat a I'espai.

A les enquestes, es pregunta a totes les embarcacions entrevistades sobre la ubicacio
de la seva activitat als caladors de Vilanova. En el cas de les arts menors, s'omple un
buit d’informaci6 que préviament no es disposava, mentre que en el cas
d’embarcacions amb VMS l'enquesta permet creuar les dades de les respostes dels
pescadors amb les dades reals per tal de validar la qualitat de les respostes
obtingudes. Al document “Caladors de pesca de la flota de Vilanova i la Geltrd”
s’exposa el contingut de les respostes barca per barca en funcié de I'art de pesca.

Als resultats s’aprecia la diferéncia batimeétrica entre arts, sent les arts
d’arrossegament les que pesquen a major profunditat, seguides pel palangre de
superficie, I'encerclament i les arts menors. Concretament, les nanses i cadups sén les
gue s'ubiquen a menor profunditat.

Es important destacar 'estacionalitat de la dimensié espacial de I'activitat pesquera.
Tal com s’aprecia a les respostes, hi ha una variabilitat intranual important en totes les

flotes, tant pel que fa al canvi d’espécies objectiu com pels canvis d’art.

PROPORCIO DE JORNADES DE PESCA AMB VENTA

Del total de dies treballats en un any, la flota d’arrossegament ven de mitjana el 94%
dels dies, la d’encerclament el 80%, la d’arts menors el 86% i el palangre de superficie
el 70%. Aquest darrer presenta una variabilitat alta degut principalment al baix

nombre d’embarcacions (Figura 15).
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Figura 15. Nombre de dies anuals de venda (N=50) i sense venda (N=38) per art de pesca. Les
barres d’error indiquen l'interval de confianga del 95%. DE dies de venda arrossegament = 16,
DE dies de venda encerclament = 56, DE dies de venda arts menors = 36, dies de venda
palangre de superficie = 46. DE dies sense venda arrossegament = 14, DE dies sense venda
encerclament = 13, DE dies sense venda arts menors = 18, dies sense venda palangre de

superficie = 86.

CARACTERITZACIO ECONOMICA DE LA FLOTA | L'ACTIVITAT

ENDEUTAMENT DE LA FLOTA
La majoria de les embarcacions van ser comprades a partir dels anys noranta, tot i que
hi va haver un augment de compres a partir de I’'any 2000, sobretot d’embarcacions
d’arrossegament i arts menors (Figura 16). En canvi, d’embarcacions d’encerclament i
palangre de superficie se’n van comprar durant els anys noranta i no ha estat fins

I’Gltim lustre que es tornen a adquirir noves embarcacions d’aquestes dues modalitats.
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Figura 16. Any de compra de les embarcacions per les diferents flotes.

El preu de compra mig de les embarcacions d’arrossegament és de 432.670 + 144.631
€ (N = 20), per a les embarcacions d’encerclament de 511.667 + 591.429 € (N=6), d’arts
menors de 88.222 + 32.307 € (N=21), i pel palangre de superficie 170.000 + 19.600 €
(N=3; Figura 17). Tanmateix, el meétode de financament de I’embarcacié és
principalment el credit bancari. En el cas d’encerclament, el 50% de les embarcacions

també s’han finangat en part amb patrimoni propi o familiar (Figura 18).
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Figura 17. Preu de compra mitja per embarcacio. Les barres d’error indiquen l'interval de
confianca del 95%. DE arrossegament = 330011, DE arts menors = 65795, DE encerclament
=739146, DE palangre de superficie = 17320.
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Metode de financament de I'embarcacio

5 e NN TWH

ARROSSEGAMENT

ARTS MENORS ENCERCLAMENT PALANGRE DE
SUPERFICIE

O Altres @ Credit banc O Credit Institut Catala de Finances @ Patrimoni (propi o familiar) @ Subvencions

Figura 18. Percentatge del metode de financament de I'embarcacio per art de pesca). La suma

dels percentatges de cada art pot ser de més de 100% donat que les embarcacions es poden

haver finangat a través de diferents métodes.

La flota d’arrossegament és la que actualment sosté un deute major. El deute mitja per

empresa d’arrossegament és de 199.556 + 64.962 € (N=18); en I'encerclament la xifra

és de 98.000 + 42.845 € (N=6); per les arts menors de 52.033 + 34.442 € (N=10), i en el

palangre de superficie de 70.000€ (N=1; Figura 19). Aquest deute s’ha contret

principalment amb bancs o caixes en totes les arts de pesca, amb I'excepcié del

palangre de superficie (Figura 20).

300.000€

250.000€

200.000€

150.000€

100.000€

50.000€

- €

Deute actual de I'empresa

T !
1

ARROSSEGAMENT

ARTS MENORS ENCERCLAMENT PALANGRE DE
SUPERFICIE

Figura 19. Deute actual total de I'empresa per art de pesca. Les barres d’error indiquen

Iinterval de confiangca del 95%. DE arrossegament = 140620, DE arts menors = 45584, DE

encerclament =53546, DE palangre de superficie = 0.
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Origen del deute
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ARROSSEGAMENT ARTS MENORS ENCERCLAMENT PALANGRE DE
SUPERFICIE

OAltres @BancoCaixa MInstitut Catala de Finances

Figura 20. Origen del deute per art de pesca

Entorn al 70% dels armadors d’arrossegament, encerclament i arts menors consideren
gue és possible cobrir totes les inversions i les despeses de 'empresa pesquera només
amb el rendiment de I'activitat pesquera. En el cas del palangre de superficie la xifra és

del 100% (Figura 21).

Rendibilitat de I'empresa

90
80
70 4
60 -
50 o
40 o
30 4
20 4
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ARROSSEGAMENT ARTS MENORS ENCERCLAMENT PALANGRE DE
SUPERFICIE

%

Figura 21. Rendibilitat de I'empresa per art de pesca.

27



Estudi socioeconomic sobre la flota pesquera comercial catalana

DESPESES PRINCIPALS DE LA FLOTA DE VILANOVA | LA GELTRU

Les dades de despeses presentades s’han obtingut a partir dels valors declarats

voluntariament pels armadors de les embarcacions en les enquestes en format fisic i

en les entrevistes personals. Es presenten les mitjanes obtingudes de les despeses

anuals principals i el nombre de treballadors mitja de les flotes per a les arts de pesca

d’encerclament, arrossegament i arts menors. A dia d’avui no podem presentar dades

fiables de palangre de superficie. Les dades d’ingressos s’han calculat amb les notes de

venda de les captures pesqueres de les llotges.

Taula 2. Mitjana del nombre de treballadors, despeses i ingressos mitjans anuals de la flota

d’arrossegament. IC 95% correspon a linterval de confianga de les mitjanes. Desviacio

estandard.

FLOTA D’ARROSSEGAMENT Mitjana IC95% DE
Nombre de treballadors per empresa 3,3 +0,49 1,15
Sou brut mitja anual de la tripulacié 16.223 € +2.192 € 4733
Despesa anual en sous de la tripulacid 55.083€ +12.727€ 29.047
Despesa anual Seguretat Social 15.304 € +2.977 € 7160
Despesa mitjana anual en combustible 45373 € +£13.242€ 32.436
Credits bancaris 21.023 € +8.294 € 16.215
Assegurances 5.655 € +2.278 € 5486
Innovacio 6.421 € +3.536 € 7231
Altres despeses d’explotacié™ 23.751 € +8.012 € 19.398
DESPESA MITJANA ANUAL TOTAL 159,720 €

INGRESSOS MITJANS ANUALS 242.060 €

* El conjunt d’altres despeses d’explotacio anuals és la suma de les despeses en reparacio

d’arts, manteniment de 'embarcacid, lubricants, caixes i gel
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Taula 3. Mitjana del nombre de treballadors, despeses i ingressos mitjans anuals de la flota

d’encerclament. IC 95% correspon a linterval de confianga de les mitjanes. Desviacio

estandard.

FLOTA D’ENCERCLAMENT Mitjana IC 95% DE
Nombre de treballadors per empresa +1,7 2,1
Sou brut mitja anual de la tripulacié 15.169€  +3.847 € 3.926
Despesa anual en sous de la tripulacid 182.600€ +55.184¢€ 56.311
Despesa anual Seguretat Social 58.421€ +16.131€ 18.403
Despesa mitjana anual en combustible 19.996 € +7.371€ 9.212
Credits bancaris 14.775€ +10.052 € 10.257
Assegurances 6.414 € +2.647 € 3.020
Innovacio 5.000 € +1.960 € 1.414
Altres despeses d’explotacio* 18.810€ +8.178 € 8.345
DESPESA MITJANA ANUAL TOTAL 302.115 €

INGRESSOS MITJANS ANUALS 408.239 €

Taula 4. Mitjana del nombre de treballadors, despeses i ingressos mitjans anuals de la flota

d’arts menors. IC 95% correspon a l'interval de confianga de les mitjanes. Desviacié estandard.

FLOTA D’ARTS MENORS Mitjana IC 95% DE
Nombre de treballadors per empresa 1,8 +0,34 0,77
Sou brut mitja anual de la tripulacié 11.700 € +2.255€ 3255
Despesa anual en sous de la tripulacio 23.142 € +4.968 € 7170
Despesa anual Seguretat Social 5.574 € +1.425€ 3085
Despesa mitjana anual en combustible 6.377 € +2.081€ 4504
Credits bancaris 8.647 € +5345€ 8625
Assegurances 1.087 € +320€ 590
Innovacio 330€ +225€ 282
Altres despeses d’explotacio* 13.325 € +4.212 € 9612
DESPESA MITJANA ANUAL TOTAL 56.714 €

INGRESSOS MITJANS ANUALS 102.058 €
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* El conjunt d’altres despeses d’explotacié anuals és la suma de les despeses en reparacio

d’arts, manteniment de I'embarcacio, lubricants, caixes i gel.
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REPARTIMENT DE BENEFICIS - EL SISTEMA DE PARTS

Un dels objectius de I'estudi socioeconomic ha estat esbrinar els tractes interns de les
empreses a la hora d’establir el repartiment dels beneficis. L’experiencia de I'estudi de
camp ha permes obtenir informacié de primera ma dels armadors, patrons i mariners
del Port de Vilanova i la Geltru i desxifrar com s’estructura en aquest port I'anomenat

sistema de parts.

Al Port de Vilanova i la Geltru existeix una mecanica comuna a tot pel repartiment dels

beneficis diaris de la venta a llotja:

1. Les despeses de la sortida son deduides del benefici total (combustible, gel,
caixes, menjar i altres).

2. Del restant, una part es destina a I'empresa i una altra als treballadors. Els
diners destinats a 'empresa serveixen tant per pagar els sous dels armadors,
com per cobrir les despeses propies de I'empresa.

3. La porcié destinada als treballadors es reparteix entre els treballadors de
I’empresa, amb variacions en funcioé dels carrecs que ocupen. A grans trets, dels
beneficis destinats als treballadors se n’assigna una part a cada tripulant amb
carrec de mariner, entre una part i una part i mitja pel carrec de mecanic, entre
una i dues parts pel carrec de boter (en el cas de I'encerclament), i entre una
part i mitja i dues parts pel patrd. Els beneficis totals es divideixen entre el
nombre total de parts de 'embarcacid i es reparteixen les corresponents a cada

carrec.

Com que el nombre de treballadors per embarcacidé varia molt en funcié de I'art de
pesca practicada, el repartiment de la porcidé destinada als treballadors difereix molt
entre modalitats. Hi ha també una variabilitat important en el pes relatiu dels carrecs
en funcié de la modalitat de pesca. Els resultats presentats han estat obtinguts de les

respostes a I'entrevista personal feta als armadors.

ARROSSEGAMENT

L’embarcacié d’arrossegament tipicament compta amb un patré, un mecanic i dos

mariners (aquests varien entre 1 i 4). De mitjana, el repartiment dels beneficis de la
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venda repercuteixen en primer lloc sobre I'empresa (45%), en segon lloc sobre el
conjunt de mariners i mecanics (38%) i en tercer terme sobre el patré (17%; Figura 22).
Les diferencies entre les mitjanes dels sous entre carrecs és poc acusada degut a que
una proporcio gran dels armadors (50%) va declarar que no hi havia diferencies entre
les parts rebudes pels diferents carrecs (Figura 23). Entre aquells que si que declaraven
diferencies en les parts percebudes per cada rol, els armadors tipicament rebien entre
un 50% i un 100% més que els mariners rasos. La informacié presentada no ha
discriminat entre les respostes d’un tipus i de I'altra, donant la mateixa validesa a totes

les respostes.

Figura 22. Destinacio mitjana dels Figura 23. Porcio dels beneficis totals que
beneficis de les jornades de pesca per a s’enduu tipicament cada treballador en
I’art d’arrossegament. funcié del seu carrec en embarcacions

d’arrossegament. Les barres d’error

Mecanics
15%

indiquen l'interval de confianga del 95%. DE

mecanics = 0.04, mariners = 0.07 i Patro =

0.05. Rang dels beneficis mecanics = 0.06 —

Empresa
45%, Mar
Mariners
23%

0.19, mariners = 0.04 — 0.17; patro = 0.1 —
0.25.

Patré
17%
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ENCERCLAMENT
Les embarcacions d’encerclament tipicament compten amb un patrd, un mecanic, un o
dos boters i vuit mariners (aquests darrers varien entre un minim de 5 i un maxim
d’11). La repercussio dels beneficis de la venda sobre I'empresa és proporcionalment
menor a la de la resta d’arts (39%; Figura 24), al ser una art molt més intensiva en forga
de treball. Totes les empreses que van respondre aquesta pregunta (4 de les 6 totals)
declaraven una estructura de repartiment similar. Hi ha una diferencia marcada entre
els diferents carrecs de responsabilitat en les embarcacions d’encerclament (Figura
25). 'amplitud relativa de I'interval de confianca es deu principalment al baix nombre

de respostes completes (4).
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Figura 24. Destinacid mitjana dels
beneficis de les jornades de pesca per a

I'art d’encerclament.

Boters
11%

Mecanics
7%

Empresa
39%

Mariners
34%

Patro
9%

ARTS MENORS

Figura 25. Porcio dels beneficis totals que
s’enduu tipicament cada treballador en
funcié del seu carrec en embarcacions
d’encerclament. Les barres d’error indiquen
l'interval de confianga del 95%. DE boters =
0.01, mecanics = 0.01, mariners = 0.01,
patré = 0.03. Rang dels beneficis boters =
0.05 — 0.08, mecanics = 0.05 — 0.07,

mariners = 0.04 — 0.05, patré = 0.07 — 0.14.

Les embarcacions d’arts menors presenten una gran variabilitat d’estructures de

treballadors i de repartiment dels beneficis. Hi ha tres models tipics:
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1. Empreses en propietat del mateix treballador que I'explota. El 100% dels

beneficis es destinen directament a |'empresa. Aquest model correspon
aproximadament al 25% de les embarcacions d’arts menors.

Empreses amb dos treballadors, un dels quals n’és propietari i exerceix de
patré i I'altre esta contractat com a mariner i en les quals el sou del propietari i
els beneficis destinats a I'empresa no es diferencien. En aquests casos, el
treballador contractat rep de mitjana el 30% dels beneficis, i el 70% restant es
destina a I'’empresa. Aquest model correspon aproximadament al 25% de les
embarcacions d’arts menors.

Empreses amb dos o tres treballadors en les que, independentment de qui en
tingui la propietat, el patrd i els mariners tenen assignades parts que es
diferencien de la porcid destinada a 'empresa. En tots els casos tret d’un, el
patro i el mariner rebien la mateixa proporcié de parts. Aquest cas correspon al
50% de les embarcacions d’arts menors, i sén el cas que s’ha representat a les

figures.

Figura 26. Destinacio mitjana dels
beneficis de les jornades de pesca per a
I'art d’arts menors. La grafica correspon
al model 3 de repartiment dels beneficis

de les arts menors.
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Figura 27. Porcio dels beneficis totals que
s’enduu tipicament cada treballador en
funcio del seu carrec en embarcacions
d’arts menors. La grafica correspon al
model 3 de repartiment dels beneficis de
les arts menors. Les barres d’error indiquen
95%. DE

Iinterval de confianca del

mariners = 0.09, patré = 0.04. Rang
beneficis mariners = 0.08 — 0.33, patré =

0.16 - 0.33.
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PALANGRE DE SUPERFICIE

Les embarcacions de palangre de superficie tipicament tenen un patré i entre 2 i 5

tripulants. En aguesta modalitat no s’ha diferenciat el rol de mecanic en el repartiment

dels beneficis de la captura (Figura 27). La diferéncia entre la remuneracié dels patrons

i la dels mariners és ampla (Figura 28). L'amplitud relativa de I'interval de confianca és

un artefacte estadistic degut al baix nombre d’embarcacions de la mostra (3).

Figura 27. Destinacio mitjana dels

beneficis de les jornades de pesca per a

I'art de palangre de superficie.
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Figura 28. Porcio dels beneficis totals que
s’enduu tipicament cada treballador en
funcio del seu carrec en embarcacions de
palangre de superficie. Les barres d’error
indiquen l'interval de confiang¢a del 95%. DE
mariners = 0.06, patré = 0.12. Rang

beneficis mariners = 0.06 — 0.17, patré =
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AGRAIMENTS

Volem expressar el nostre agraiment a totes les persones que han col-laborat en la
realitzacio d’aquest estudi. Particularment, agrair I'assessorament en el disseny i
avaluacio dels resultats dels professors Joan Lluis Alegret i Ramon Franquesa, com
també la participacié en el disseny de I'enquesta econdmica del pescador Conrad
Messeguer. El personal de la Direccidé General de Pesca i Afers Maritims de la
Generalitat de Catalunya, en particular el Director General Sergi Tudela i I'equip de la

Direccié General: Marti Puig, Jordi Roddn, Itziar Segarra, Angela Seira i Pilar Todé.

Tanmateix, la feina de camp realitzada no hagués estat posible sense la col-laboracid
de la confraria de pescadors de Vilanova i la Geltrd, pescadors i armadors, els
secretaris Manel Ametllé i Iris Czibor, el patré major Jaume Carnicer i el pescador

Eduard Escolar.
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ANNEX 1. CONTINGUTS DE L’'ENQUESTA SOCIAL PER A LA TRIPULACIO

ENQUESTA SOCIAL SOBRE LA FLOTA PESQUERA COMERCIAL A CATALUNYA

El contingut d’aquesta enquesta sera tractat de manera agregada i anonima. En cap

cas s’utilitzara la informacio proveida per fiscalitzar cap individu o empresa.

1. Carrec del tripulant
L1 Patré
L1 Mariner
(1 Maquinista
L] Boter

[ Altres (especificar)
2. Edat:

3. Geénere:
Om OF [ Altres

4. Nacionalitat:

5. Estudis:

1 Sense estudis

[0 Educacio primaria

[0 Educacié secundaria
0 Formacio professional
[0 Estudis universitaris

[0 Estudis post-universitaris
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6. Quines titulacions de pesca tens?
| Certificat de formacié basica + mariner/a pescador/a
Patro local de pesca
Patré/ona costaner/a polivalent
Patrd/ona de litoral
Patré d’altura

Mecanic/a naval

O O o 0o o o

Mecanic/a naval major naval

7. Quants anys d’experiéncia tens com a pescador?

8. Quants anys fa que treballes en aquesta embarcacié?

9. Aproximadament quantes hores treballes a bord i a terra en un dia habitual

de pesca?
Hores treballades a bord ...................
Hores treballades a terra ..........uuu......

10. Quins mesos de I’any treballes en aquesta embarcacié?

“u.,n

Marqui amb una “x” en els mesos treballats:

Gen Feb Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Oct Nov

Dec

11. Quina motivacid tens per pescar en aquesta embarcacio?

P. ex. Bona relacido amb I'armador, es pesca més, es paga millor...
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12. De I’1 (molt dolenta) al 10 (molt bona), com valoraries la relacié6 amb

I’'armador i amb els altres tripulants?

1 2

w
B
(6}
(0))]
~N
(0]
(Vo)

10

Armador O O O O O O O O O O
Tripulants O O O O O O O O O O

13. Tens alguna relacié familiar amb I’armador o la resta dels tripulants?
O Si O No

14. Si treballes també en altres embarcacions que no siguin aquesta, quins mesos

de I’any hi treballes?

Gen Feb Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Oct Nov Dec

15. Té alguna altra feina a part de la pesca?

O Si O No

16. En cas que si, de qué més treballa?
17. Aproximadament quina proporcio dels ingressos de la teva llar provenen de la

pesca?

0 menys de 20%
O 40%

O 60%

O 80%

L 100%
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ANNEX 2. CONTINGUTS DE 'ENQUESTA ECONOMICA SOBRE LA FLOTA PESQUERA

PELS ARMADORS

ENQUESTA ECONOMICA SOBRE LA FLOTA PESQUERA COMERCIAL A CATALUNYA

El contingut d’aquesta enquesta sera tractat de manera agregada i anonima. En cap

cas s’utilitzara la informacio proveida per fiscalitzar cap individu o empresa

1. Quina/es modalitat/s de pesca practica a cada més de I’any?

Marqui amb una “x” els mesos que la practica cada mes.

Gen Feb Mar

Abr

Mai

Jun

Jul

Ago Set Oct

Nov Dec

Arrossegament

Encerclament

Tresmall

Soltes

Nanses

Cadups

Cargoleres

Gabies de
marisqueig

Palangre de
superficie

Palangre de fons

Sonsera

Linies de maide
canya

Potera

Llampuguera

Altres (especificar)

2. Enlultim any, quin han estat el nombre de dies totals de venda?

3. Enlultim any, quants dies has treballat sense que hi hagués venda?
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4. En una jornada de treball habitual, quant temps dedica a:

Temps de dedicacid

(hores)

Navegacio

Pesca

Arranjament d’arts

Venta peix

Altres (especificar)

5. Hora habitual de sortida:

6. A quina distancia de la costa i profunditat pesca amb més freqiiéncia?
Distancia de la costa .................... milles
Profunditat ................. braces / metres (especificar)

7. Quinvaserl’anyi el preu de compra de I’'embarcacié?

ANY o, | C=T0 €

8. Quants diners creu que obtindria si vengués I’embarcacio en les condicions
actuals de mercat?
[ C=TV €

9. Has amortitzat el cost de I’embarcacié?

si [] No [ ]
*Si la resposta a la pregunta anterior (n28) és NO:

10. Quin és el deute actual total de ’empresa?
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Amb qui has contret aquest deute?
Banc o Caixa L
Institut Catala de Finances []

Altres

11. Pel que fa a les principals despeses que li genera la seva professid, en cadascuna

d’elles, pot assenyalar la quantitat aproximada de cost mitja mensual?

Quantitat mitjana
(mensual)

Arts/ormeig

Esquers

Combustible

Lubricants

Reparacid i manteniment embarcacio

Innovacio tecnologica

Sou tripulacio (mitjana)

ah dy dh o dh A dy

Seguretat social

Assegurances

Credits bancaris

Caixes
Gel

Menjar

Altres (especificar)

ah dh dh o dh dh dh o dh

12. Llences la brossa a port?

Sl'D No []

13. Separes la brossa per reciclar-la?

Sl'D NOD
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14. Quina relacié tens amb els altres usuaris del mar?

Marca amb una “x” la resposta

Conflictiva | Indiferent Bona

Altres pescadors de la mateixa art

Pescadors d’altres arts (artesanals o no)

Recreatius d’embarcacio

Recreatius de costa

Recreatius subaquatics

Bussejadors

Aquicultura

Altres activitats aquatiques (P.ex. navegants)
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ANNEX 3. CONTINGUTS DE L’'ENTREVISTA ALS ARMADORS

ENQUESTA FORMAT ENTREVISTA

El contingut d’aquesta enquesta sera tractat de manera agregada i anonima. En cap

cas s’utilitzara la informacio proveida per fiscalitzar cap individu o empresa.

1. Quins tipus de pesca practiques?

2. Quants tripulants sou a bord? Hi ha algu que ajudi a terra?

3. Per quant s’ha venut la captura d’avui?

4. Com s’ha repartit la captura d’avui? Com partiu? Quantes parts es fan? | com

sén?

En cas que el repartiment funcioni de manera diferent a les parts, explicar com

funciona en el seu cas concret:

Armador

Empresa

Patro

Mecanic

Boter

Tripulant (num. tripulants)
Xarxes

Altre personal de terra
Tecnologia

Gasolina
Oli/Lubricants

Menjar

N e A s Y Y O B O I

Altres (especificar)
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Com vas finangar I'embarcacié?

Creus que només amb el rendiment de I’activitat pesquera és possible cobrir

totes les inversions i les despeses de I’empresa pesquera?

Com creus que han evolucionat les captures en els darrers 10 anys?

Augmenten o disminueixen?

Has identificat I’aparicié d’alguna espécie nova? (cranc blau, gamba blanca...)

| d’altres que estiguin desapareixent?

Quina relacié tens amb els altres usuaris del mar?

Les raons que donen per les relacions conflictives
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10. Indicar sobre del mapa a quins caladors va habitualment

Sant Salvador ubalies Vianova
- Sitges Gareat
ol
__‘_h\-\ . Brut gran Ell‘_-?-a’-"":l'ﬂ"ﬁ
i

Fons de les

. -—____\/_ i Aoques
- T T,
o B0 T ! — 7 Sant P
— Saluaﬂnrj-"“.“""
-I-'_'-_'_\_\_H-‘—\—
e
|~ ﬂ'
=
=

Els caladars wilanowvins.

11. Hi ha alguna cosa que creguis que és important que no t’haguem preguntat?

12. Quines tres idees proposaries per millorar el sector?
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ANNEX 4. PRESENTACIO DE LA FORMACIO ALS ENQUESTADORS

Estudi socioeconomic de la pesca comercial a Catalunya

Formaciéo mostreig

Arnau Dedeu
loan Sala
Jordi Ribera
Mariona Garriga

Objectivgeneral

| Parfilat econdmic I | Parfilat zocial I

Al 4

Rendibilitat econamica
Estabilitat social
Estudivulnerabilitatsi fortaleses de |laflota
Previsions de futur
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Disseny del mostreig

INEressos ventas % 'I ry Deutes | Enguestaecontruica |
Ajutspiblics T L

Despeses I Entrevista personal I

I e

a & @ Edat

Génere | Enquasta social |
Estudis

Raotacis antra emprases
Altres coupacions

Plad'accid

Agents implicats:

®  Esperts @n socloscenomia
= Sector pesguer
®  Sarvei da Foment ' Estructures Pesquaras

49



Estudi socioeconomic sobre la flota pesquera comercial catalana

Vilanowvai la Geltrid: una bona representaciddel sector:
https:/fwwecliotjavilanova.com,/

https:/fwwwiacebook com/confrariavilanovailageltrufvideos/250626418820431
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Palangre de superficie Captures d'encerclament 2018

® Ergraulisencrasicolus
Sardi ikchard
PORT DE VILANOWA ® S3ardina pikchardus
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w Pagallis anythriniis
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® Mugilidar =p,
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4. copiura total vatod |

PORT DEVILANOYA @
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% Captures d'encerclament 2018
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Cas en que l'armador sigui el patré de I'embarcacio

Patra-Armador Q
\ / Tripulacia + Patra
a
=
x=
o -
Enquesta£€€

Enguesta social

Sobre pel patrd-armadaor g

Patra-Armador Entrevista
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Cas en que l'armador NO sigui el patrd de I'embarcacid

T
Iy

Enquestasoclal

® .'I Enquesta £€£€
Sobre pel patrd

Armador

X4
iy

Entravista

Equips

Encerclament + Arts menors Arrossegament [+ Armadors no patrons)

Arnzu Dedeu® Joan Sala®
Mariona Garriga® Jordi Ribera*
Eva Visauta Eve Galimany
Ricardo Santos David Nos
Marc Balcells Marta Blanco
Batis Company

Laura Recasens
Toni Lombarte

*Responsables
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REPARTIMEMNT, RECOLLIDA | ENTREVISTA

Repartimentd'enquestes  —  +  Sabre amb 1 enquesta Econdmica + tantss enguestes socials
com tripulants tngul Fembarcacia
* Demanar al patrd que reculli les respostes dels tripulants
* Pactar hora de tornada i responsabilitzar-se de quedar (hem
de ser flexibles)

+  Omplic full de control de l'embarcacia

Recollida + entrevista —+ + Recollida de 'enquesta preferiblement al descarregar
* Entrevista després de la venta, adaptant-nos als horaris que els
convinguin

+  Centralitzar respostes a la centraleta

Paragraf explicatiu de I'estudi socioeconomic

En el marc de les actuacions que des d' ICATMAR estem realitzant en matéria de recopilacio de dades
se'ls informa que, juntament amb la Direccid general de Pesca | Afers Maritims, s'estd impulsant la
realitzacio d'un estudi socioecondmic que permeti disposar d'informacio sobre I'estat del sector pesquer
a Catalunya. Té per finalitat orientar la presa de decisions, focalitzar atencid i els recursos publics alld on
siguin mes necessaris i prioritzar les accions incloses a I'Estratégia Maritima de Catalunya (EMC).

Amb agquest objectiu, s'ha previst que una part de la recollida de la infermacid s'efectui mitjancant la
realitzacio d'unes enquestes a armadorsfes i pescadorsfes de les diferents confraries (totalment
anonimes) i d'una entrevista a peu de barca en finalitzar la jornada de pesca,

Per tal de poder contrastar tant els continguts dagquestes enquestes cam el procediment de recollida de

dade: abans de fer-ho extensiu a totes les confraries, s'estd realitzant una prova pilot als armadors |
tripulants de la Confraria de Pescadors de Vilanovaila Geltrd durant els dies 28 1 29 de gener de 2020,
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Entrevista— Exemple reparticid dels guanys

& Empresa
1,5 Patra

1,5 Mecanic

1 Pertripulant
0,5 Karxes

0,5 Tecnologia
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ANNEX 5. CONTINGUTS DE LA PRESENTACIO DE LA PROVA PILOT DE L’ESTUDI
SOCIOECONOMIC AL PORT DE VILANOVA | LA GELTRU

Data: 24 de gener de 2020.

Presentadors: Director de la DGPAM Dr. Sergi Tudela, Sots-directora de la DGPAM
Angela Seira, Técnics d'ICATMAR Arnau Luk Dedeu i Mariona Garriga.

Assistents: Patrd major, secretariat i altres carrecs de la confraria, representants de la

flota pesquera, altres representants de la DGPAM.

¥ %
i | L)

Generalitat de Catalunya
Departament d'Agricultura,
Ramaderia, Pesca i Alimentacié

Estudi socioeconomic sobre l'estat del
sector pesquer a Catalunya

Prova pilota la Confraria de Pescadors de Vilanova i la Geltra:
28 i 29 de gener de 2020

Vilanova i la Geltru, 24 de gener de 2020

E
I

T Conmsnita o Cotsirna Institel e Unié Europes
1 mm:;‘rw;:um C S I C o ,;:.|Ip. I L.' fn'mlﬁ‘l @ la posta
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Objecte de I'estudi socioecondomic del sector pesquer

* L'estudi estd impulsat per la Direccié General de Pesca i Afers
Maritims (DGPAM) i I'Institut de Ciéncies del Mar de Barcelona
(IEM-CSIC), a través de |'Institut Catala de Recerca per a la
Governanca del Mar (ICATMAR).

* Té per objecte conéixer la situacid socioecondmica actual del
sector pesquer catala, que permeti orientar la presa de
decisions i optimitzar la gestid dels recursos publics alla on
siguin més necessaris, d'acord amb els eixos prioritaris de
I'Estratégia Maritima de Catalunya (EMC).

* Forma part de les actuacions de la DGPAM i 'ICATMAR en
matéria de recopilacié de dades, cofinangades d’acord a 'arficle
77 del Reglament (UE) nim. 508/2014 del Parlament europeu i
del Consell, de 15 de maig de 2014, relatiu al Fons Europeu
Maritim i de Pesca (Reglament FEMP).

Qo i,  “CSIC «in jov Il

wie'fua el T Ramadaris, Pescy | Alnaemiscis mlrﬂlml o la pesca

ICATMAR

Es un érgan de cooperacié amb autonomia de gestio, adscrit a la
Direccid General de Pesca i Afers Maritims, on hi col-laboren el
propi Departament d’Agricultura, Ramaderia, Pesca i Alimentacio i
el Consell Superior d'Investigacions Cientifiques, mitjangant
I'Institut de Ciéncies del Mar, i t&¢ com a objectiu |'elaboracio de
treballs cientifics i de recollida de dades oceanografiques que
serveixinde base per a una bona gestid i governanca del mar.

. AT it e e "'f'-"-'- - Unld-Eum a
'.... v mmmw CSIC B ‘ = ILM rnlrmml illphlﬂ
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Prova pilot estudi socioeconomic: 28 i 29 de gener

= E| mostreig pilot dels aspectes socioecondomics de la flota
comercial del port de Vilanova consistira d’'un conjunt enquestes
i entrevistes a les embarcacions pesqueres on s'obtindra
informacid del maxim nombre possible d'armadorsfes i
mariners/es de la flota del port, representant totes les arts de
pesca.

= El contingut de les enquestes i 'entrevista sera tractat de forma
AGREGADA i ANONIMA.

= El mostreig de cada embarcacié constara de tres parts:

1) Enquestasocial en format paper per la tripulacié. Durada
estimada de resposta 3 minuts.

2) Enquestaecondomica en format paperals armadors de les
embarcacions, Durada estimada de resposta 10 - 15 minuts.

3) Entrevista personalamb |'armador que ampliant la informacio de
I'enguesta. Durada estimada 15 minuts,

Q- [IEpesmm., #CSIC «die jioM Uni Europes

L B i el e Ramadaris, Pescy | Alnaemiscis mlrﬂlm | da la pesca

Les enquestes:

1) Enquesta social en format paper per la tripulacio.
Durada estimada de resposta 3 minuts.

2) Enquesta econdmica en format paper als armadors
de les embarcacions. Durada estimada de resposta
10 - 15 minuts.

3) Entrevista personal amb |'armador que ampliant la
informacié de I'enquesta. Durada estimada 15 minuts.

{ e 'ﬂ unlﬂ-Eum a
Qe (IS, CSIC «dz T M

11 Bt e Ramadaria, Pescs | Aimsmacis mlrﬂlm i da la posca
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Dimarts 28 de gener

[7:00 - 18;00] Entrega de les enguestes a totes les flotes

- Entrega de l'enguesta en paper als/les patrons/es durant 'arribada a port
o després de la venta a llotja. Es demanara que es respongul abans de la
finalitzacid de la jornada de pesca de 'endema.

[12:00 = 15:00] Cita amb armadors no patrons.,

El secretari de la confraria citaria préviament els/les armadors/es que no
sdn patrons/es de les seves embarcacions per tal de fer-los entrega de
I'enquesta en format paper. Uhaurien d'entregar I'endemé durant la
mateixa franja horaria.

- Podran dirigirse @ un lloc establert per la confraria on hi haura
permanentment un membre de 'equip d'enguestadors per a rebre’ls.

- En cas que I'horari no fos convenient, hi haura flexibilitat per guedar a
una hora concreta, perd caldrd  comunicar-ho  a  lequip
d'enguestadors/es,

Q- Mo, “CSIC «i N Tl s

o ' e T Ramadaria, Pescs | ABTemacks . dul Mar mlrﬂlml o la pesca

Cronograma dimarts 28

280 mrokass 3 g | E 5
[ N— | wtazrian 1370 Rriafing aqup
Eremid mwans | | Demialin | | Srmmagerae

L4 L s

DHMARTS 23

TS0 EO0 WO A0 1100 1Ie 1300 LESG 130 189S 1TES 10 1S 2 TLEE IO

Jown AECI ENTREZS,
| Warin armEAgETATtt
R VSRR
Mataen  AFTINGAOSS [+ paegra I -
Chsteisr wimcai an +
ez (T
Jordi AFRS NS HO PATE DS COMOLATARM ENTR G S

e |

Mprione +hreant T pary

B ARG R AR MT - AnF
dowpn +medi T3 e
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[ T
Curaraltal 4 Calskred Institet M t.lnld- Eul
. ml‘:-llw = CSIC ey “:1::\? mlrmml lllplrm
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Dimecres 29 de gener

[05:00 - 06:00] Entrega d'enguestes i revisio durant la sortida flota d'arrossegament

Entrega de les enquestes en format paper a les embarcacions darrossegament que no
s'hagin pogut trobar préviament durant la preparacio per la sortida, Recordatori als/les
armadors/es-patrons/es (als que ja se'ls havia entregat I'enguesta el dia anterior) que la
retornin al tornar de la pesca.

- Les embarcacions de patronsfes gue no son a la vegada armadorsfes, rebran
Unicament |a part de I'enguesta de corresponent a la tripulacia,

[7:00 - 18:00] Rebuda de les flotes d'encerclament, d'arrossegamenti d'arts menors

- Recollida de les enquestes a mesura gue les embarcacions arribin a port. Concrecid
del moment gque més convingui & l'armador per ser entrevistat,
- Entrevista personal amb els armadors-patrons de totes les flotes.

[12:00 — 15:00] Cita amb armadors/es no patrons/fes.

- Recollida de l'enguesta econdmica dels/les armadors/es no patrons/fes als/les guals
se’'ls havia entregat 'enquesta el dia anterior, | entrevista als/les matelxos/es.

Qo [IEmadtn  “ CSIC i [ NV Pl e

o ' e T Ramadaria, Pescs | ABTemacks . dul Mar mlrﬂlml o la pesca

Cronograma dimecres 29

DIMECRES 23

pae A0 70 M ME XN J100 1T9e 1S 1SS 1%9e 1800 1740 MM 1RSIt
Aty AR LG AT EATREGA = FRLDLLITN, + ETREWETE,

Nyrione  SATINEVORE. | pelepm|
davibs  EMCERCLAERT

dock A A DT i ) PATRONS

Aariorg -+ amae 1 gL

| ECOLUDASETERARTS
COMOLANSE A REIOL L
GGk P ASTE HENCR « IRCEL AT =]
EOU T AT - 2 E— i=—sur—a—
Soukri s eadi+ 6 pan
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Logistica del repartiment de les enguestes i lentrevista

(

Patrd-Armador

‘ﬂ\ A

L .\ Tripulacia+
Patrd
Enquesta ; |
££E Enquesta
Sobre pel patrd- saclal Q b | %
armadeor *
v
Patrd- Entrevista
Armador

@ s, ¥ CSIC «d: jon IS

Ramaderis, Pescy o Almsriscks el Masr merIm | du la pesca

W
Generalitat de Catalunya

Departament d'Agricultura,
Ramaderia, Pesca i Alimentacio

www.gencat.cat

._::..".:':'.::.:.: Coranen, 7, CsiIC “ M unlﬂEm 5

Ramadaria, Pesca § limentacts rnlrmm I de la posca
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ANNEX 6. MISSATGE ENVIAT ALS ARMADORS DE LES EMBARCACIONS

Benvolgut/da,

En el marc de les actuacions que des d’ ICATMAR estem realitzant en materia de
recopilacio de dades se’ls informa que, juntament amb la Direccié general de Pesca i
Afers Maritims, s’esta impulsant la realitzacié d’un estudi socioeconomic que permeti
disposar d’informacioé sobre I'estat del sector pesquer a Catalunya. Té per finalitat
orientar la presa de decisions, focalitzar I'atencid i els recursos publics alla on siguin
més necessaris i prioritzar les accions incloses a I'Estrategia Maritima de Catalunya

(EMC).

Amb aquest objectiu, s’ha previst que una part de la recollida de la informacié s’efectui
mitjangant la realitzacié d’unes enquestes a armadors/es i pescadors/es de les
diferents confraries (totalment anonimes) i d’una entrevista a peu de barca en

finalitzar la jornada de pesca.

Per tal de poder contrastar tant els continguts d’aquestes enquestes com el
procediment de recollida de dades abans de fer-ho extensiu a totes les confraries,
s’esta realitzant una prova pilot als armadors i tripulants de la Confraria de Pescadors

de Vilanova i la Geltru durant els dies 28 i 29 de gener de 2020.

Agraits per la vostra col-laboracio.

Rebeu una salutacié ben cordial,

Equip de mostrejadors/es d'ICATMAR i I'Institut de Ciéncies del Mar.
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